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A. CZESC OPISOWA

1. Dane ogolne
1.1. Podstawa opracowania

Podstaw opracowania niniejszego projektu budowlanego
na ,Przebudowa nawierzchni drogi gminnej Nr 041&38relacji Lasin —
Szonowo Szlacheckie, Gmina tasigst Umowa zawarta pogazy Gmirg
tasin reprezentowan przez Burmistrza Miasta i Gminy tasin — Frank&z
Kawskiego a Pracowsi Urbanistyczno — Architektoniczno — Budowdan
Zespotem  Projektowym reprezentowanym przez mgr inWaldemara

Wojciechowskiego.

1.2. Materiaty wyjsciowe
Materiat wypciowy stanowa:
- mapa sytuacyjno-wysokoowa 1:1000
- ustalenia z Inwestorem
- normy branowe

- wizja lokalna w terenie.

1.3. Ogodlna charakterystyka terenu inwestycji

Opracowanie niniejsze obejmuje projekt budowylaprzebudowy
nawierzchni drogi gminnej Nr 041338 C relacjfasin — Szonowo
Szlacheckie. Droga w istngglym stanie jest draggminma o0 nawierzchni
nie ulepszonej-gruntowej. Przedmiotowa droga jassytuowana wod
zabudowa mieszkalnych-rolniczych, pél uprawnych. Usytuovea przebiegu
drogi gminnej Nr 041338 C relacji tasin — Szowowzlacheckie pokazano
na mapie sytuacyjnej] w skali 1:100@lan sytuacyjny — stan istnigly,
skala 1:5000, rysunek nr Braz Plan sytuacyjny — stan projektowany, skala
1:1000, rysunek nr 3).
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Topograficznie teren pod budowandrog; - ulice jest nieco
zroznicowany. Obecnie stan nawierzchni — jezdni dram nawierzchni
ttuczniowej mana okrgli¢ jako nie zadawalagy - w okresie wiosny |
jesieni droga jest rozidzana przez pojazdy samochodowe, powstaj
koleiny, zagtbienia, w ktorych gromadzi ¢iwoda deszczowa, powsiaj

zastoiska wody.

2. Projektowane rozwi gzania techniczne
2.1. Droga w przekroju podtoym

Wykonano profil podiny drogi gminnej. Niwelet budowanej
drogi-ulicy wpisano w teren istniagy tak, aby:

» dowiazat sk do juz istniepce] nawierzchni asfaltobetonowej
drogi gminnej Nr 041338 C w km 0+000

e uzysk& przynajmniej minimalne spadki podhe i poprzeczne

e zminimalizow& roboty drogowe — ziemne.

Zaprojektowano niwelet jako odcinki proste wyokglone tukiem
pionowym wkestym lub tukiem pionowym wypukiym. Profil padiny —
niweleta - budowanej drogi-ulicy skladae sa nastpujacych elementow:

- odcinkow prostych o spadkach normatywnych

- tukow pionowych wkistych

- tukow pionowych wypuktych

- tukow poziomych.

Droge gminme Nr 041338 C relacji tasin — Szonowo Szlacheckie

projektuie st od km 0+000 do km 3+359,29 z nrasfiacych
elementéw niwelety:

* odcinek o spadku podtym k= 0,317 % na diugai
|, = 22,237 m
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luk pionowy wkksty V; w km 0+044,204 o R= 4400,00 m
stycznej §= 21,967 m i diugwi tuku pionowego L= 43,935 m

odcinek o spadku podinym L= 1,315 % na diugai
l, = 39,451 m

luk pionowy wypuklty ¥ w km 0+129,933 0 R= -550,00 m,
stycznej ¢= 24,314 m i diugmi tuku pionowego L= 48,667 m

odcinek o spadku podiaym k= -7,526 % na diugai

3= 13,273 m

tuk pionowy wkksty Vz; w km 0+179,845 0 K= 650,00 m,
stycznej §=12,363 m i diugiei tuku pionowego b= 24,766 m

odcinek o spadku podiaym = -3,722 % na diugei

l,= 22,683 m

luk pionowy wkksty V4, w km 0+234,596 o K= 650,00 m,
stycznej § = 19,721 m i diugei tuku pionowego L= 39,449 m

odcinek o spadku podiaym k= 2,346 % na diugai

ls= 71,431 m

luk pionowy wypukly ¢ w km 0+394,731 0 K= -1950,00 m,
stycznej § = 69,002 m i diuggei tuku pionowego k= 138,043 m
odcinek o spadku podiaym k=-4,731 % na diugai

le = 43,047 m

luk pionowy wkksty Ve w km 0+548,066 o &= 950,00 m,
stycznej ¢= 41,334 m i diugmi tuku pionowego k= 82,695 m
odcinek o spadku podiaym k= 3,970 % na diugai

l, = 45,016 m

luk pionowy wypukly ¥ w km 0+676,407 o &=-1400,00 m,
stycznej §= 42,026 m i diugwi tuku pionowego k= 84,069 m
odcinek o spadku podiaym k= -2,033 % na diugei

lg = 63,406 m

luk pionowy wkksty Vg w km 0+830,838 0 = 2900,00 m,
stycznej §=49,012 m i diugi tuku pionowego = 98,029 m
odcinek o spadku podiaym k= 1,347 % na diugai

Igz 25,310 m

tuk pionowy wypuklty \§ w km 0+930,330 o R=-2900,00 m,
stycznej §=25,173 m i diugi tuku pionowego &=50,347 m
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odcinek o spadku podiaym ko= -0,389 % na diugai
li= 24,647 m

tuk pionowy wkksty Vo w km 1+040,298 o0 = 1900,00 m,
stycznej §= 24,149 m i diugi tuku pionowego lo=48,301 m
odcinek o spadku podiaym i;= 2,153 % na diugai

|11: 125,675 m

tuk pionowy wypukly \{; w km 1+222,098 o R=-17900,00 m
,stycznej ¢ = 68,005 m i diugei tuku pionowego
L]_]_ = 136,033 m

odcinek o spadku podinym i,= 1,393 % na diugai

|12 34,476 m

luk pionowy wypukty M, w km 1+358,443 0 R=-3200,00 m,
stycznej ¢ = 33,867 m i diugi tuku pionowego L, = 67,736 m
odcinek o spadku podiaym 3= -0,724 % na diugai

|13 42,507 m

luk pionowy wkksty Vi3 w km 1+476,735 0 R=4200,00 m,
stycznej §=41,920 m i diugi tuku pionowego ;= 83,841 m
odcinek o spadku podinym i,= 1,272 % na diugoi

|14 52,213 m

luk pionowy wypuklty M, w km 1+622,615 0 K=-7100,00 m,
stycznej ¢ = 51,751 m i diugiwi tuku  pionowego
L14=103,504 m

odcinek o spadku podiaym k5= -0,185 % na diugai

l15 35,201 m

tuk pionowy wkksty Vis w km 1+744,490 o R=8300,00 m,
stycznej §= 34,924 m i diugi tuku pionowego Is= 69,848 m
odcinek o spadku podiaym kg= 0,656 % na diugai

l16 30,560 m

tuk pionowy wypukty [ w km 1+840,348 o K= -2400,00 m,
stycznej §= 30,375 m i diugi tuku pionowego L= 60,753 m
odcinek o spadku podiaym ik,= -1,875 % na diugai

|7 45,228 m

luk pionowy wkksty Vi; w km 1+959,528 0 R=2550,00 m,
stycznej §=43,584 m i diugi tuku pionowego I, =87,173 m
odcinek o spadku podiaym ikg= 1,543 % na diugai

l1g 38,043 m

tuk pionowy wypukly Mg w km 2+078,995 0 R=-10850,00 m
stycznej] ¢ = 37,844 m i diugei tuku  pionowego
Lig=75,693 m
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odcinek o spadku podiaym ko= 0,846 % na diugai
l10 93,166 m

tuk pionowy wypukly g w km 2+302,741 o R=-19300,00 m
stycznej ¢ = 92,740 m i diugei tuku  pionowego
L1g=185,482m

odcinek o spadku podiaym by= -0,115 % na diugai

|20 97,919 m

luk pionowy wypukly o w km 2+556,912 0 K= -7350,00 m
,stycznej ¢ = 63,512 m i diugii tuku pionowego
Lyo=127,031 m

odcinek o spadku podiaym b;= -1,844 % na diugai

l,; 32,734 m

luk pionowy wkksty Vo, w km 2+684,437 o R=1950,00 m,
stycznej §= 31,285 m i diugi tuku pionowego L = 62,573 m
odcinek o spadku podiaym b= 1,365 % na diugai

l,, 56,013 m

tuk pionowy wkksty Vo, w km 2+827,608 o R=42500,00 m,

stycznej ¢ = 55878 m i diugi tuku pionowego
L22 = 111,769 m
odcinek o spadku podinym 3= 1,628 % na diugoi

|23 91,443 m
luk pionowy wkksty Vo3 w km 3+066,262 o R=26500,00 m,

stycznej ¢ = 91,345 m i diugiwi tuku pionowego
Lo3=182,725m
odcinek o spadku podiaym bs= 2,317 % na diugai

l,4 144,711 m

tuk pionowy wypukly M, w km 3+351,690 0 &= -950,00 m
,styczne] ¢ = 49,411 m i diugmwi tuku pionowego
Loy =98,908 m

odcinek o spadku podiaym bs= -8,085 % na diugai

|25 27,159 m
luk pionowy wkksty Vo5 w km 3+455,089 o0 R=1550,00 m,

stycznej ¢=26,917 m i diugi tuku pionowego is= 53,946 m
odcinek o spadku podiaym bs= -4,612 % na diugai

|26 41,326 m
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2.2. Droga w planie i przekroju poprzecznym

Przekrd) poprzeczny przebudowywanej drogi gmjn przedstawia
rysunek Przekrdj normalny , skala 1:20, rysunek nr 4,5,6,

Projektuje s drogg gminma z utwardzoa nawierzchrg jezdni o
szerokdci 450 cm oraz o spadku poprzeczny jezdni 2%aszkowy”
od km 0+000- 3+323,29.

Droge gminra w planie przedstawia rysundlan sytuacyjny drogi —
gminnej, stan projektowany, skala 1:1000, rys. nr 3

Pokazano na nim geometridrogi w planie, szeroké jezdni,
chodnika, poboczy, usytuowanie zjazdéw na drdgiczne, wjazdéw na
posesje, spadki poprzeczne jezdni, usytuowasogezki rowerowej po
stronie prawie drogi o szerako 150cm, lokalizag przepustu pod koran
drogi wraz z barierami sgtystymi oraz przepustow pod zjazdami na
posesje.

Projektuje si nastpujace tuki poziome przebudowywanej drogi:

« wkm 0+035,88 0+082,02 tuk poziomy kotowy bez krzywych
przegciowych o promieniu R = 904,40 m i diégo tuku
kotowego L = 46,141 m

e wkm 0+082,02 0+123,19 tuk poziomy kotowy bez krzywych
przegciowych o promieniu R = 64,62 m | diugo tuku
kotowego L= 41,173 m

e wkm 0+123,19- 0+174,01 tuk poziomy kotowy bez krzywych
przegciowych o promieniu R = 648,22 m i dhégo tuku
kotowego L = 50,823 m

e wkm 0+217,15 0+275,10 tuk poziomy kotowy bez krzywych
przegciowych o promieniu R = 19866,76 m i dtdgo tuku
kotowego L = 57,950 m

e wkm 0+275,10- 0+345,75 tuk poziomy kotowy bez krzywych
przegciowych o promieniu R = 1173,00 m i dhégp tuku
kotowego L= 70,641 m

e wkm 0+355,44- 0+428,59 tuk poziomy kotowy bez krzywych
przegciowych o promieniu R = 2018,49 m i dhégp tuku
kotowego L = 73,146 m

e wkm 0+475,17% 0+530,12 tuk poziomy kotowy bez krzywych
przegciowych o promieniu R = 414,00 m i dhégo tuku
kotowego L =54,953 m
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w km 0+530,12 0+571,73 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 991,26 m i
kotowego L =41,608 m

w km 0+657,75- 0+694,92 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 597,00 m i
kotowego L =37,167 m

w km 0+694,92 0+729,87 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 461,48 m i
kotowego L = 34,949 m

w km 0+729,8# 0+767,31 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 294,33 m i
kotowego L =37,443 m

w km 0+767,3% 0+807,74 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 277,79 m i
kotowego L = 40,436 m

w km 0+861,82 0+918,44 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 159,00 m i
kotowego L = 56,628 m

w km 0+918,44- 0+931,35 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 491,80 m i
kotowego L= 12,913 m

w km 0+957,81+ 0+995,44 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 3500,00 m i
kotowego L = 37,632 m

w km 1+070,23 1+111,81 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 4000,00 m i
kotowego L= 41,579 m

w km 1+111,81 1+256,36 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 9851,84 m i
kotowego L = 144,552 m

w km 1+329,4% 1+393,99 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 360,00 m i
kotowego L = 64,523 m

w km 1+552,26- 1+654,87 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 560,00 m i
kotowego L = 102,608 m

w km 1+654,87%# 1+667,79 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 318,84 m i
kotowego L= 12,915 m

bez krzywych
didggo tuku

bez krzywych
diggo tuku

bez krzywych
didggo tuku

bez krzywych
diggo tuku

bez krzywych
didggo tuku

bez krzywych
didgo tuku

bez krzywych
diggo tuku

bez krzywych
diégo tuku

bez krzywych
diégo tuku

bez krzywych
diggo tuku

bez krzywych
diggo tuku

bez krzywych
diggo tuku

bez krzywych
didggo tuku
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w km 1+693,10- 1+756,22 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 1410,00 m i
kotowego L = 63,122 m
w km 1+756,22- 1+850,42 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 1930,76 m |
kotowego L = 94,195 m
w km 1+865,83 1+880,99 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 1028,00 m i
kotowego L = 15,165 m
w km 1+880,99- 1+896,16 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 345,19 m i
kotowego L = 15,169 m
w km 1+921,11% 1+970,88 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 6500,00 m i
kotowego L = 49,776 m
w km 1+970,88- 1+997,35 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 194228 m |
kotowego L = 26,463 m
w km 2+022,95- 2+056,35 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 500,00 m i
kotowego L = 33,013 m
w km 2+056,35- 2+195,47 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 4566,00 m i
kotowego L = 139,504 m
w km 2+246,22- 2+322,23 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 1550,00 m i
kotowego L= 76,016 m
w km 2+322,23- 2+398,64 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 1920,00 m i
kotowego L= 76,412 m
w km 2+398,64- 2+464,42 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 1836,84 m |
kotowego L = 65,780 m
w km 2+464,42- 2+499,06 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 673,08 m i
kotowego L = 34,633 m
w km 2+537,10- 2+604,69 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 3300,00 m i
kotowego L= 67,591 m
w km 2+629,99- 2+663,72 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 2500,00 m i
kotowego L = 33,725 m

bez krzywych
diggo tuku

bez krzywych
diggo tuku

bez krzywych
diggo tuku

bez krzywych
didgo tuku

bez krzywych
diggo tuku

bez krzywych
diggo tuku

bez krzywych
didgo tuku

bez krzywych
diggo tuku

bez krzywych
didgo tuku

bez krzywych
diggo tuku

bez krzywych
didgo tuku

bez krzywych
didgo tuku

bez krzywych
diggo tuku

bez krzywych
didgo tuku
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w km 2+665,21 2+741,27 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 4136,66 m |
kotowego L = 76,063 m
w km 2+741,2F# 2+801,57 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 3000,00 m i
kotowego L = 60,307 m
w km 2+801,57%# 2+829,51 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 1350,30 m i
kotowego L= 27,940 m
w km 2+840,33- 2+874,13 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 2041,20 m i
kotowego L = 33,803 m
w km 2+874,13- 2+936,53 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 3500,00 m i
kotowego L = 62,403 m
w km 2+974,16- 3+023,99 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 2310,00 m i
kotowego L = 49,829 m
w km 3+023,99- 3+074,08 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 2335,23 m i
kotowego L = 50,088 m
w km 3+074,08- 3+137,26 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 3689,37 m |
kotowego L = 63,178 m
w km 3+172,15- 3+204,13 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 2010,92 m i
kotowego L= 31,981 m
w km 3+204,13- 3+236,11 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 174542 m |
kotowego L = 31,980 m
w km 3+236,11+ 3+282,88 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 1663,06 m i
kotowego L = 46,763 m
w km 3+313,67* 3+369,94 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 794,00 m i
kotowego L = 56,272 m
w km 3+369,94 3+426,29 tuk poziomy kotowy
przegciowych o promieniu R = 1304,03 m i
kotowego L = 56,344 m

bez krzywych
diégo tuku

bez krzywych
diégo tuku

bez krzywych
diégo tuku

bez krzywych
diégo tuku

bez krzywych
diégo tuku

bez krzywych
diégo tuku

bez krzywych
diégo tuku

bez krzywych
diégo tuku

bez krzywych
diégo tuku

bez krzywych
diégo tuku

bez krzywych
diégo tuku

bez krzywych
diggo tuku

bez krzywych
diégo tuku
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e wkm 3+441,78 3+483,91 tuk poziomy kotowy bez krzywych
przegciowych o promieniu R = 3000,00 m i
kotowego L = 42,123 m
e wkm 3+501,02 3+523,29 tuk poziomy kotowy bez krzywych

Cah

przegciowych o promieniu

kotowego L = 22,272 m

trag

przebudowywanej

drogi

R = 63,30 m

gminnej

zaprojektowano - podzielono na rgmtjace odcinki proste:

0+000,00+ 0+035,88
0+174,01+ 0+217,15
0+428,59+ 0+475,17
0+571,73+ 0+657,75
0+807,74+ 0+861,82
0+931,35+- 0+957,81
0+995,44+ 1+070,23
1+256,36 + 1+329,47
1+393,99 + 1+552,26
1+667,79 + 1+693,10
1+850,42 + 1+865,83
1+896,16 + 1+921,11
1+997,35 + 2+022,95
2+195,47 + 2+246,22
2+499,06 + 2+537,10
2+604,69 + 2+629,99
2+829,51 + 2+840,33
2+936,53 + 2+974,16
3+137,26 + 3+172,15
3+282,88 + 3+313,67
3+426,29 + 3+441,78
3+483,91 + 3+501,02

diugét
diugét
diugét
diug&t
diugét

35,88 m
43,14 m
46,58 m
86,02 m
54,08 m
diug& 26,46 m
diug& 74,79 m
dtugé 73,11 m

diugé 158,27 m

dtugé 25,31 m
dtuge 15,41 m
dtuge 24,95 m
dtugé 25,60 m
dtugé 50,75 m
dtuge 38,04 m
dtugé 25,30 m
dtugé 10,82 m
dtuge 37,63 m
dtuge 34,89 m
dtugé 30,79 m
dtugé 15,49 m
dtugé 17,11 m

diégo tuku

diugo tuku

Nr 041338 C
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3. Konstrukcja nawierzchni jezdni

3.1. Projektowana konstrukcja nawierzchni jezgrzebudowywanej] drogi
od km 0+000 do km 0+514

Konstrukcg nawierzchni jezdni przebudowanej drogi priadsa

rysunek:Przekroj konstrukcyjny drogi, skala 1:10, rysunek8

Projektuje s§ nasgpujaca konstrukcg nawierzchni drogi gminnej:

» warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, standard Il, @ubwarstwy
PO zagszczeniu 5cm

* istniepca podbudowa ttuczniowa z kamienia tamanego.

Projektuje si spadek ,daszkowy” 2 % przebudowywanej jezdrgi
gminnej - obustronne pobocza o0 szekok®0 cm utwardzone kruszywem
tamanym twardym stabilizowanym mechaniczniebgét srednia warstwy
po zagszczeniu 12 cm ze spadkiem poprzecznym 6+8%e i spadkiem
podiiznym takim jak niweleta jezdni budowanej drogminnej oraz
wyroéwnanie pobocza gruntowego do wymaganegadlgp poprzecznego-
srednia grub& wyréwnania 5 cm gruntem uzyskanym z robd&nmiych

na szerokéci 25 cm.

3.2. Projektowana konstrukcja nawierzchni jezgnzebudowywane] drogi
od km 0+514 do km 3+523,29

Konstrukcg nawierzchni jezdni przebudowanej drogi priadsa

rysunek:Przekrdj konstrukcyjny drogi, skala 1:10, rysunek9

Projektuje s§ nastpujaca konstrukcg nawierzchni drogi gminnej:

» warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, standard Il, gbwarstwy
po zagszczeniu 5cm

« warstwa wizaca z betonu asfaltowego, grébowarstwy po
zagszczeniu 7 cm
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 podbudowa z kruszywa tamanego, stabilizowaneggchanicznie,
warstwa gorna, grulsé warstwy po zagszczeniu 10 cm

* istniepca podbudowa ttuczniowa z kamienia tamanego.

Projektuje si spadek ,daszkowy” 2 % budowanej jezdni drogi
gminnej - obustronne pobocza o szekok®0 cm utwardzone kruszywem
tamanym twardym stabilizowanym mechaniczniebgéti srednia warstwy
po zagszczeniu 12 cm ze spadkiem poprzecznym 6+8%e i spadkiem
podiuznym takim jak niweleta jezdni budowanej drogminnej oraz
wyrownanie pobocza gruntowego do wymaganegadlap poprzecznego-
srednia grub& wyrownania 5 cm gruntem uzyskanym z robd&nmiych

na szeroksci 25 cm.

3.3. Projektowana konstrukcja nawierzchni puwnktontroli pojazdow

Konstrukcg  nawierzchni  punktow kontroli  pojazdow — zespoét
najazdowy przedstawia rysunekPrzekroj konstrukcyjny, skala 1:10,
rysunek nr 10Zespoty najazdowe o diugm 8 m z kadej strony pomostu
projektuje st dla wagi ustawionej na jezdni. Powierzehfezdni w strefie
wazenia projektuje si z betonu, ktora & w jednej plaszczpie z
dopuszczalnymi  miejscowymi  odchyleniami od tejptaszczyzny
nieprzekraczagymi +9 mm. Pochylenie powierzchni jezdni w refie
wazenia wzgédem poziomu nie powinno przekra€zd% w Kkierunku
ruchu pojazdow i 2% w kierunku prostopadiydo kierunku ruchu
pojazdow. Powierzchnia jezdni poza sireflazenia mae by pochylona

wzgledem ptaszczyzny strefy wenia maksymalnie o 0,5%.



PROJEKT BUDOWLANY WYKONAWCZY-PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 041338 C 16

Projektuje si nastpujaca konstrukag nawierzchni punktéw kontroli

pojazdow — zespot najazdowy:

e warstwa scieralna z betonu cementowego B-40, warstwanago
gruba¢ warstwy po zagszczeniu 8 cm

» warstwa Scieralna z betonu cementowego B-40, warstw#nado

gruba¢ po zagszczeniu 12 cm

 podbudowa zasadnicza z gruntu stabilizowanegpoiwem
hydraulicznym, grub& warstwy po zagszczeniu 17 cm

« warstwa odsgczapca z piasku stabilizowanego mechanicznie,
gruba¢ warstwy po zagszczeniu 10 cm.

3.4. Projektowana konstrukcja nawierzchni punkkontroli pojazdow
poza zespotem najazdowym

Konstrukcg nawierzchni punktu kontroli pojazdéw pozapmem

najazdowym przedstawia rysun&kzekroj konstrukcyjny, skala 1:10, rysunek
nril.

Projektuje si nastpujaca konstrukcg nawierzchni punktu kontroli
pojazdow:

 warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, standard Ilbgiti
warstwy po zagszczeniu 5cm

 warstwa wizaca z betonu asfaltowego, standard Il, gédb@o
zagzszczeniu 13 cm

 podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego ligtabanego
mechanicznie, grudé warstwy po zagszczeniu 20 cm

 warstwa odgczapca z piasku stabilizowanego mechanicznie,
gruba¢ warstwy po zagszczeniu 10 cm.
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3.5. Projektowana konstrukcja nawierzchni zataktobusowej

Konstrukcg nawierzchni punktu kontroli pojazdéw pozapmem
najazdowym przedstawia rysun&kzekroj konstrukcyjny, skala 1:10, rysunek
nrll.

Projektuje st nastpujaca konstrukcg nawierzchni zatoki autobusowey:

 warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, standard Ilbgiti
warstwy po zagszczeniu 5cm

e warstwa wizaca z betonu asfaltowego, standard II, gédb@o
zagszczeniu 13 cm

 podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego ligtalkanego
mechanicznie, grudé warstwy po zagszczeniu 20 cm

« warstwa odsgczapca z piasku stabilizowanego mechanicznie,
gruba¢ warstwy po zagszczeniu 10 cm.

4.  Odwodnienie projektowanej drogi gminnej
Opady przypadage na powierzchai przebudowywanej nawierzchni

jezdni drogi gminnej naky odprowadzi bezpiecznie i po najkrotszej
drodze poprzez spadki poprzeczpejezdni, do krawdzi jezdni. Projektuje
si¢ spadek poprzeczny jezdni 2%, poboczy 6+8% .

W celu przejcia doptywagcej wody opadowej z powierzchni jezdni
I odprowadzenie jej poprzez nieutwardzone paboszerokai 50 cm na
przylegapce tereny zieleni i do rowow przydrnych.

Wody opadowe splywage z powierzchni jezdni drogi gminnej
powinny w sposOb nie zwdany docier& do graniczcego z drog terenu
I tam wsgkat. Jeeli jest to niemadiwe ze wzgéddw geologicznych lub
prawnych (np. teren prywatny) naje tak zaprojektowa urzdzenia
odwadniagce | odprowadzage wody opadowe do odbiornikzeby np.
sptywapce po skarpie wody opadowe w przypadku pdaeaia drogi
w wykopie, nie mogty w zadnym wypadku przedostagvasi na

powierzchng jezdni.
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Nalezy je skanalizowma za pomog muldy, rynny Ilub rowu
przydraznego i skierow& do odbiornika wéd opadowych (np. cieku
naturalnego lub usdzenia chtonnego).

W celu bezproblemowego sptywu wod 2z powikric jezdni
projektuje st odtworzenie i oczyszczenie mechaniczne rdvapezowego
przydraznego:

strona lewa
e od km 0+006 do km 0+097
e od km 0+108 do km 0+488
e od km 0+667 do km 2+055

strona prawa
e od km0+011 do km 0+227
e od km 0+249 do km 0+488
e od km 0+556 do km 1+345
e od km 1+480 do km 2+097

4.1. Konstrukcja przepustu pod kogodrogi

Projektuje si przebudow przepustu w km 0+535. Przewidujeg Si
wymiare juz istniepcej rury betonowej osrednicy @ 1200 mm na rur
betonow kielichowa typu Wipro o s$rednicy @ 1200 mm uf@na na
gruncie stabilizowanym spoiwem hydraulicznymhudy beton), grubid
warstwy po zagpzczeniu 15 cm na podsypce piaskowe] o dgrib@o
zagszczeniu 20 cm. Wiot-wylot rury przepustu oparta fundamencie w
postaci tawy betonowej o wymiarach 50x120x2#H. Konstrukag
przebudowy, przepustu przedstawia rysunekzekréj konstrukcyjny, skala
1:50, rysunek nr 120§ przepustu projektuje ¢siprostopadle do osi drogi z
zgodnie z naturalnym biegiem cieku. Przepusidzie wykonany na

miejscu przeznaczenia, przepust niezatopiony.
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Pochylenie podiine przepustu wykoka zgodnie z pochyleniem
koryta cieku, ktére zapewni szybki przeptyw dyo bez szkody dla
przepustu. Przgjo spadek podiny przepustu o wardoi 2%. Dno
I skarpy cieku przed wlotem/wylotem przepustumocné ptytami
drogowymi zelbetowymi wielootworowymi typu IOMBA 100x75xBtm
na podsypce cementowo-piaskowej giabal5 cm. Stoki nasypu i gtowice
przepustu wykona z kostki betonowe] gruboi 6cm na podsypce
cementowo-piaskowej gruba 15cm. Na poboczu przebudowywanej drogi
gminnej, nad przepustem na disgo 11 metréw dwustronnie zamontawa

bariery spgzyste bezprzekladkowe SP-15 z rozstawem stupkéw2 m.

4.2. Konstrukcja przepustu pod zjazdami naepjes

Projektuje si przebudow przepustdow pod zjazdami na posesje.
Przewiduje s wymiarg juz istniepce) rury betonowej rednicy @ 300
mm na ru¢ betonow ze stopk o srednicy @ 300 mm ufmna na tawie
fundamentowej zwirowej o grubéci po zagszczeniu 10cm. Wiot-wylot
rury przepustu oparty na fundamencie w postasy betonowegciance
czotowe] o0 szerokmi 25 cm. Konstrukg przebudowy przepustu
przedstawia rysunekPrzekrgj konstrukcyjny, skala 1:50, rysunek nr ©8.
przepustu projektuje girownolegle do osi drogi z zgodnie z ndym
biegiem cieku. Przepust ¢dizie wykonany na miejscu przeznaczenia,
przepust niezatopiony. Pochylenie poti® przepustu wykokazgodnie z

pochyleniem koryta cieku-rowu przydrego trapezowego.
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5. Roboty ziemne

Roboty ziemne wykorta dla punktu kontroli pojazdow i zatoki
autobusowej. Cakdé obliczenia robdt ziemnych zostala obliczona
analitycznie.

Organizacja robét ziemnych - roboty ziemne enal wykonywa
koparkami o pojemrigi naczynia roboczego &:@4 n? i réwniarkami
z przemieszczaniem urobku deednia na sredni odlegt@é ca. 40 m.

Urobek naley zatadowdé na srodki transportu kotowego i wywazi
na odlegté¢ | miejsce wskazane przez Inwestora. Przewidust
mechaniczne plantowanie dna koryta punktu datintpojazdéw i zatoki

autobusowej.

6. Informacja bezpiecze nstwa i ochrony zdrowia oraz wptyw
budowy drogi —ulicy na  srodowisko

6.1. Wstp

Specyfikh rob6t budowlano - drogowych przebudowywanejogdr
gminnej Nr 041338 C relacji tasin — Szonowo aSheckie jest jej
zagraenie bezp&rednim gsiedztwem intensywnego ruchu mechanicznego.
Konsekwengj tej sytuacji jest koniecz® dostosowania organizacji robot
do zastanych  warunkéw, ich  oznakowania  oraz zegmkolenie

I odpowiednie wypos#&nie zatrudnionych robotnikow.

6.2. Kolejn@g¢ wykonywania elementow robot:

- roboty przygotowawcze: roboty pomiarowe prayiowych robotach
ziemnych pod trasy drogowe, oczyszczenie igiteg nawierzchni
z asfaltobetonu-warstwa dolna

- roboty ziemne: roboty ziemne wykonywane  réavkami,
koparkami podsbiernymi z transportem urobku; profilowanie
| zagszczanie podia pod warstwy konstrukcyjne jezdni punktu
kontroli pojazdow i zatoki autobusowej wykonywea mechanicznie
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podbudowa: wyréwnanie istniglej podbudowy  kruszywem
tamanym stabilizowanym mechanicznie dla przebgdvane]
drogi gminnej, wykonanie podbudowy zasadniczej kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie dla punkdontroli
pojazdow i zatoki autobusowej, wykonanie podiwg zasadniczej
z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznyaia zespotu
najazdowego punktu kontroli pojazdow

utwardzenie dwustronnych poboczy kruszywematkaym twardym

roboty nawierzchniowe: wykonanie nawierzchni ezdni
przebudowywanej drogi gminnej, punktu kontrglbjazdéw oraz
zatoki autobusowej z betonu asfaltowego oraz betonu
cementowego dla zespotu najazdowego punkturddonpojazdow

roboty odwodnieniowe — przebudowa przepustu pmrora drogi
oraz przepustow na zjazdach do posesji

oznakowanie drogi I ugdzenia bezpiecistwa ruchu.

6.3. Zagrdenia powstajce przy wykonywaniu nagiujacych robot:

zagraenia ogolne ruchem mechanicznym
maozliwosé kolizji-uszkodzenia sieci wodagjowej, kabla
telekomunikacyjnego

prace niebezpieczne: roboty ziemne, wykonywanpmdbudow,
roboty nawierzchniowe.

6.4. Zabezpieczenie robat:

szkolenia: szkolenia wgine obejmujce wszystkich zatrudnionych;
pracownikbw  nalgy zapoznd kolejncgcia  wykonywania

poszczegllnych  robot; wskaza zlokalizowa  potazenie i

posadowienie poszczegolnych adzen podziemnych oraz warunki
pracy w bezpaoednim gsiedztwie tyche urzdzen wynikapce z

uzgodni@é brarzrowych

szkolenia stanowiskowe - na stanowisku pratyejmup kazdego
pracownika, ktory po raz pierwszy wykonuje glarobot, pracg.
Nalezy rowniez przypomnié zasady bezpiecastwa i higieny
pracy przy pracach, ktéreg saktualnie wykonywane na budowie.
Pracownicy powinni by wyposaeni w ubiér ochronno-roboczy

kask na gtow, rckawice robocze oraz w razie koniec&io
w kamizelle ostrzegawcg
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6.5. Oznakowanie i organizacja ruchu

Stret robo6t naley oznakowa zgodnie z obowkzujacymi przepisami
I zasadami - Rozpogdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.300
W sprawie szczegoOtowych warunkoéw zgizania ruchem na drogach oraz
wykonywanie nadzoru nad tymi drogami (Dz. W.IN7 poz. 1729
z dnia 14 pzdziernika 2003 r.), Dziennik Ustaw RP - Zatnik do nru 220,
poz. 2181 z dnia 28 grudnia 2003 r. ,Szczegotomerunki techniczne dla
znakOw oraz urdzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach”, Zedniki nr 1-4 do rozposzrizenia Ministra

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawszczegotowych warunkow

technicznych dla znakéw i sygnatdbw drogowychraz uradzen
bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkédw ich umiesa&a ha
drogach.

Przy wykonywaniu robdt okénych w punkcie 6.2. nalg
zamkmy¢ dla ruchu odcinek drogi aktualnie wykonywanych skierowéa
zgodnie z objazdami lub prowaélziuch wahadtowy.

Celem opracowania jest maksymalne zabezpiexzerrobot
prowadzonych w pasie drogowym aavitu do zmroku. Zabezpieczenie
i oznakowanie robo6t prowadzonych w pasie dwgn powinno by
dostosowane do wygtujacych utrudni@ na drodze, a tak zapewnia
bezpieczastwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykaeoyin te roboty.
Urzadzenia bezpiechastwa ruchu iyte do zabezpieczenia i oznakowania
miejsca rob6t na drodze powinnycébgobrze widoczne zaréwno w dzie
jak 1 w nocy oraz utrzymane w najeym stanie przez okres trwania
robot. Pojazd wykorzystywany przy robotach padwonych w pasie
drogowym powinien by wyposaony w ostrzegawczy sygnaswietiny
btyskowy barwy zoéttej, widoczny ze wszystkich stron z odlégio co

najmniej 500 m, przy dobrej przejrzy&to powietrza.
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Pojazd powinien hky oznakowany pasami na przemian barwy biate]
I czerwone] o wymiarach 250x250 mm, na cadegrokdci pojazdu, albo
tablica ostrzegawcg lub tabliq zamykajca. Wystapce poza obrys pojazdu
czesci urzdzen lub tadunku powinny ldy oznakowane fma ostrzegawcz
U-22.

Konstrukcje  wsporcze po umieszczeniu na nicdwrzadzen
bezpieczastwa ruchu drogowego powinny zapewnigtabilngé. Osoby
wykonupce czynnéci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny
by¢ ubrane w odzie ostrzegawcg o barwie pomargzowe] lub zoltej
I wyposaone w elementy odblaskowe.

W okresie prowadzenia robdét przy przebudowieogi naley
obustronnie ustawi nasgpujace oznakowanie pionowePlan sytuacyjny
organizacja ruchu na czas budowy, rysunekl4y.

1. od strony najazdu pojazdéw ustawablicc prowadaca U-3d

2. wzdhe prowadzonych robot na diugd 20+50 metréw ustawi
zapory U-20a

3. na kacu odcinka roboczego-rob6t ustawiapoe U-3d
4. obustronnie ustawi znaki A-14, A-12 b w odlegioi

w obszarze zabudowanym 50+100 metréw od tablie3d

5. obustronnie ustawiznaki B-33 i B-25 w odlegéoi 50 metréw
od tablicy U-3d

6. ustawé znak B-42 w odlegkei 20 metréw za U-20b

7. na drodze wojewddzkiej ust@wobustronnie tablice F-6
Znaki i1 tablice wymienione w punktach 1+6 rigleprzedstawia
W miak postpu robot.

Wielkos¢ znakéw drogowych nie me by mniejsza od

istniejacych juz znakéw na drogach wojewddzkich, powiatowych.
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Zapory drogowe oraz oznakowanie pionowe yalewykona&
zgodnie z zakznikiem do Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 1232003 r.
Zapory drogowe powinny by pokryte po obu stronach pasami biatymi
I czerwonymi na przemian, wszystkie zapory paxzynag sk | koncza

polem czerwonym.

Zastosowanie oznakowania i zabezpieczenia trobi@ zwalnia
Wykonawe robot od zabezpieczenia prac zgodnie z zadSadarpepisami
bhp.

6.6 Wplyw przebudowy drogi — ulicy n@odowisko

Przebudowa drogi gminnej Nr 041338 C relacjasin —Szonowo
Szlacheckie spowoduje popraw bezpieczéstwa uczestnikbw ruchu
drogowego. W zwazku z tym wptyw ulicy nasrodowisko przyrodnicze,
zdrowie ludzi i obiekty gsiednie, pod wzgbem:

- emisji zanieczyszchegazowych i pytowych; emisji hatasu
oraz wibracji

- wptywu drogi na powierzchaiziemi, w tym gleb
zmniejszy s¢ w stosunku do stanu istrieggo.

Projektowane zamierzenie dotyczy przebudowyogidrgminnej Nr
041338 C w sladzie istniggcym nie  jest nowym elementem
wprowadzanym do srodowiska, lecz przebudawmodernizag stanu
istnieacego. Wptyw przedswziccia na srodowisko przyrodnicze jak i na
krajobraz  nie  ulegnie zmianie, zdecydowanie n&etm poprawi i
bezpieczastwo i komfort jazdy, w tym bezpieamwo pieszych,

rowerzystow oraz weania estetyczne.



PROJEKT BUDOWLANY WYKONAWCZY-PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 041338 C 25

W odniesieniu do ochrony wdd powierzchniowyslituacja ulegnie
zdecydowanej poprawie @Kki przebudowie przepustu pod kogomrogi,
przebudowie przepustow pod zjazdami na posesjaz odtworzeniu
rowoéw przydranych. Z ruchem pojazdéw s#ie St emisja zanieczyszcze
powietrza i hatas, maych negatywny wptyw nasrodowisko naturalne
I zdrowie ludzi. Przebudowa drogi nie zmiemtzenia ruchu drogowego,
ale w zdecydowany sposob przyczyn¢ sio uplynnienia i usprawnienia
ruchu na przebudowywanej drodze gminnej, CO nigszy emisj
zanieczyszcze i poziom naizenia hatasu wywotany stukiem kot na
nierownej nawierzchni. W wyniku przebudowy =zmsé ograniczenie
zanieczyszcze powietrza wynikajce ze scierania s§ opon i okfadzin
hamulcowych (bdace efektem cxstego hamowania na drodze posigokg)
duze ubytki w nawierzchni). Mma przypé, ze oddziatywanie drogi
ulegnie poprawie, poniewaruch pojazdow dmzie bardziej ptynny, co w
zdecydowany sposOb zkiszy bezpieczestwo jazdy na przedmiotowej
drodze gminnej. Pozostatymi roamaniami chroricymi $rodowisko leda
uzyte materialy spelniage odpowiednie przepisy i wymogi, ktore
producent jest zobowaany przestrzega na etapie produkcji. Na etapie
budowy mae wyshpi¢ zwickszenie poziomu hatasu spowodowane grac
maszyn budowlanych, hatasem powodowanym przezzkie pojazdy
dowazace materialty budowlane jak réwniezasowy brak ptynsoi ruchu.
W bliskim ssiedztwie terenu inwestycji znajdusie domy mieszkalne w
zwigzku z czym zaleca ¢iaby prace budowlane prowadzone byly w
godzinach, w ktérych hatasedrie najmniej ueizliwy dla mieszkacéw
pobliskich domow (wylcznie w porze dziennej). Tereny &aj czasowo w
czasie realizacji inwestycji po jej zakazeniu lda zrekultywowane do

pierwotnego stanu zytkowego.
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Z ruchem pojazdéw poruszaeych s¢ po drodze wize St emisja
zanieczyszcze powietrza | hatasu maggych negatywny wplyw na
srodowisko naturalne i zdrowie ludzi oraz ampadzeni woéd opadowych
z jezdni. Projektowane zamierzenie dotygez przebudowy drogi gminnej
Nr 041338 C w ¢ladzie istniggcym nie jest nowym elementem
wprowadzanym do srodowiska, lecz przebudawmodernizagg stanu
istniepcego. Przebudowa konstrukcji nawierzchni niezygzyni s¢ do
zwigkszenia stanu ani Hdoi odprowadzanych darodowiska substancii
I energii w stosunku do stanu istatggo, a w zwizku z polepszeniem
parametréw technicznych nawierzchni sdio odprowadzanych substancii
i energii powinny ulec zmniejszeniu. Sposébailwvosci inwestycji kdzie
ujawnia& sk w postaci zmian w powietrzu i w klimacigkustycznym

wytacznie na etapie przebudowy.



