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CHARAKTERYSTYKA  MOSTU 
 

 
 
 
Most w ci ągu drogi gminnej nr 041314C ł ączący miasto Łasin  i wie ś Jakubkowo,  przebiega 
nad Jeziorem Zamkowym. Składa si ę z mostu MS - 54 oraz prz ęseł najazdowych wykonanych z 
dwuteownika 550. 
Most jest konstrukcj ą pięcioprz ęsłow ą. 
Parametry mostu: 

  - długo ść mostu MS - 54: 
 

przęsła skrajne    2 x 33,0 m = 66,0 m 
                         przęsło środkowe                     42,0 m 
 

  - przęsła najazdowe       2 x 15,0 m = 30,0 m 
 

Całkowita długo ść  mostu wynosi - 138,0 m. 
Szeroko ść jezdni - 6,0 m. 
Podpory mostu s ą wykonane z rur stalowych, przyczółki wykonano jako  monolityczne z betonu 
zbrojonego. 
Jezdnia mostu wykonana z bali drewnianych, pojedync zych o grubo ści 8,0 cm. Bale chronione 
są deską o grubo ści 32 mm układan ą w jodełk ę. Stanowi ą warstw ę ochronn ą jezdni drewnianej. 
W związku z eksploatacyjnym zu życiem pokładu ochronnego nale ży go wymieni ć. 
Ze względu na znaczn ą korozj ę podpór stalowych, nale ży  wykona ć zabezpieczenie 
antykorozyjne rur i elementów stalowych. 
Ze względu na nie przestrzeganie ogranicze ń ruchu na mo ście, proponuj ę zastosowanie przed i 
za mostem progów zwalniaj ących podrzutowych o wysoko ści 5 cm  wykonanych z tworzywa 
sztucznego. 
Celem zwi ększenia bezpiecze ństwa w okolicach mostu nale ży istniej ące bariery zako ńczyć na 
długo ści 8,0 m. zgodnie z obowi ązującymi przepisami.                                 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



D-04.03.01. OCZYSZCZENIE I SKROPIENIE WARSTW KONSTRUKCYJNYCH 

 
 
D-04.03.01. 12. Oczyszczenie warstw konstrukcyjnych  mechanicznie 
 

D-04.03.01. 22. Skropienie warstw konstrukcyjnych e mulsj ą asfaltow ą 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
 
Przedmiotem niniejszej SST s ą wymagania dotycz ące wykonania i odbioru robót zwi ązanych z 
oczyszczeniem 
warstw konstrukcyjnych przed uło żeniem nast ępnej warstwy nawierzchni i skropienie warstw 
konstrukcyjnych istniej ącej nawierzchni i układanej nawierzchni.  

1.2. Zakres stosowania SST 
 
Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument  przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 
realizacji robót drogowych zwi ązanych z: 
 

"Wymiana nawierzchni drewnianej na mo ście drogowym MS-54 przez 
 jezioro Zamkowe w Łasinie" 

 
1.3. Zakres robót obj ętych SST 
 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji maj ą zastosowanie przy wykonywaniu i odbiorze 
robót dotycz ących oczyszczenia i skropienia warstw konstrukcyjny ch przed uło żeniem 

nast ępnej warstwy nawierzchni i skropienie warstw konstr ukcyjnych istniej ącej nawierzchni i 
układanej nawierzchni i obejmuj ą ilo ść jednostek obmiarowych zgodnie z Dokumentacj ą 

projektow ą: 
 

- oczyszczenie warstw konstrukcyjnych mechanicznie  ⇒ 240,0 m2 

- skropienie warstw konstrukcyjnych emulsj ą asfaltow ą ⇒ 240,0 m2 

 
1.4. Ogólne wymagania dotycz ące robót 
 
Ogólne wymagania dotycz ące robót podano w SST DM-00.00.00. Wymagania ogólne. 
 

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jako ść ich wykonania oraz zgodno ść z Dokumentacj ą 
projektow ą, SST, Normami i poleceniami Inspektora. 
 
2. MATERIAŁY  
 
2.1. Zużycie lepiszcza 
 
Orientacyjne zu życie lepiszcza do skropienia warstw konstrukcyjnych  przedstawia tabela Nr 1 
 

Orientacyjne zużycie lepiszcza do skropienia warstw konstrukcyjnych nawierzchni 

 Tablica 1 
 

Lp. Rodzaj lepiszcza Zużycie (kg/m 2) 

1 Emulsja asfaltowa kationowa 0,6 - 1,2 
 
 
Dokładne zu życie lepiszcza powinno by ć ustalone w zale żności od rodzaju warstwy i stanu jej 
powierzchni i zaakceptowane przez Inspektora. 
 
 
 
 
 
 
 
2.2. Właściwo ści lepiszcza 



 
 

Wymagane wła ściwo ści lepiszcza podano w tablicy 2. 
 
 
 Tablica 2.  Wymagania dla asfaltowej emulsji katio nowej szybkorozpadowej 
 

Lp. Właściwo ść Wymagania* 

1 Barwa brązowa do 
ciemnobr ązowej 

2 Jednorodno ść całkowita 
3 Zawarto ść asfaltu % /m/m 65 ÷ 2** 
4 Pozostało ść na sicie o boku oczka kwadratowego 0,6 mm, % /m/m nie 

więcej ni ż 
 

0,3 

5 Lepko ść wg Englera w temp. 20 oC, oE 3 ÷ 12 
6 Kwasowo ść, pH 3 ÷ 5 
7 Czas rozpadu, min, poni żej 5 
8 Przyczepno ść do kruszywa asfaltu wydzielonego z emulsji, % nie mniej 

niż 
70 

9 Trwało ść emulsji, miesi ące, nie wi ęcej ni ż 3 
10 Odporno ść na wstrz ąsy, h, nie wi ęcej ni ż 3 
11 Rozcieńczalno ść wod ą, dodatek wody nie powoduj ący rozpadu, % obj.  100 

 
 *   Badania wg normy BN-71/6771-02 
 ** Dopuszcza si ę inne zawarto ści asfaltu w emulsji po zaakceptowaniu przez Inspek tora. 
 
 
3. SPRZĘT 
 
Sprzęt powinien odpowiada ć pod wzgl ędem typów i ilo ści wskazaniom zaakceptowanym przez 
Inspektora. 
 

Jakikolwiek sprz ęt, maszyny, urz ądzenia i narz ędzia nie gwarantuj ące zachowania wymaga ń 
jako ściowych zostan ą przez Inspektora zdyskwalifikowane i niedopuszczon e do robót. 
 
3.1. Sprzęt do czyszczenia warstw nawierzchni 
 
Do oczyszczania warstw nawierzchni nale ży używać: 
 

 - szczotek wyposa żonych w urz ądzenia odpylaj ące. 
 - sprężarek, 
 - zbiorników z wod ą, 
 - szczotek r ęcznych. 
 
3.2. Sprzęt do skrapiania warstw 
 
Do skrapiania warstw nawierzchni nale ży używać skrapiark ę lepiszcza. Skrapiarka powinna by ć 
wyposa żona w urz ądzenia pomiarowo - kontrolne, pozwalaj ące na sprawdzenie i regulowanie 
następuj ących parametrów: 
 

 - temperatury rozkładanego lepiszcza, 
 - ciśnienia lepiszcza w kolektorze, 
 - obrotów pompy dozuj ącej lepiszcze, 
 - prędko ści poruszania si ę skrapiarki, 
 - wysoko ści i długo ści kolektora do rozkładania lepiszcza,  
 - ilo ści lepiszcza. 
 

Wykonawca powinien posiada ć aktualnie świadectwo cechowania skrapiarki zawieraj ące zależności 
pomi ędzy wydatkiem lepiszcza a nast ępuj ącymi parametrami: 
 

 - ciśnieniem lepiszcza, 
 - obrotami pompy, 
 - prędko ścią jazdy skrapiarki, 
 - temperatura lepiszcza. 
 

Skrapiarka powinna zapewni ć rozkładanie lepiszcza z tolerancj ą ± 10 % od ilo ści zało żonej. 
 
 
 



 
 
 
 
4. TRANSPORT 
 
Transport lepiszczy powinien odpowiada ć wymaganiom norm i przepisów dotycz ących poszczególnych 
rodzajów lepiszczy. Transport emulsji powinien odby wać się w cysternach samochodowych. Dopuszcza 
się stosowanie beczek lub innych pojemników stalowych.  Cysterny przeznaczone do przewozu emulsji 
powinny by ć przedzielone przegrodami, dziel ącymi je na komory o pojemno ści nie wi ększej ni ż 1 m3, a 
każda przegroda powinna mie ć wykroje umo żliwiaj ące przepływ emulsji. 
Cysterny, pojemniki i zbiorniki przeznaczone do tra nsportu lub składowania emulsji powinny by ć czyste i 
nie powinny zawiera ć resztek innych lepiszczy. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT  
 
5.1. Oczyszczenie warstw nawierzchni 
 
Oczyszczenie warstw nawierzchni polega na usuni ęciu lu źnego materiału, brudu, błota i kurzu przy 
użyciu szczotek mechanicznych, a w razie potrzeby wod y pod ci śnieniem. W miejscach trudno 
dost ępnych nale ży używać szczotek r ęcznych. W razie potrzeby, na terenach niezabudowany ch, 
bezpośrednio przed skropieniem warstwa powinna by ć oczyszczona z kurzu przy u życiu spr ężonego 
powietrza. Na terenach zabudowanych u żyte b ędą szczotki nie powoduj ące pylenia. 
 
5.2. Skropienie warstw nawierzchni 
 
Warstwa przed skropieniem powinna by ć oczyszczona. Je żeli do oczyszczenia warstwy była u żywana 
woda to skropienie lepiszczem mo że nastąpić dopiero po wyschni ęciu warstwy. Skropienie warstwy 
może rozpocz ąć się po akceptacji przez Inspektora i jej oczyszczenia.  Warstwa nawierzchni powinna by ć 
skrapiana lepiszczem przy u życiu skrapiarek, a w miejscach trudno dost ępnych r ęcznie (za pomoc ą węża 
z dysz ą rozpryskow ą). Temperatura lepiszcza powinny mie ścić się w przedziałach podanych w tablicy 3.  
 
  
     Temperatury lepiszcza przy skrapianiu 
 Tablica 3. 
 

Lp. Rodzaj lepiszcza Temperatury  [ o C ] 

1 Emulsja asfaltowa kationowa 20 ÷ 40* 
 
 * W razie potrzeby emulsj ę należy ogrza ć do temperatury zapewniaj ącej wymagan ą lepko ść. 
 
Skropienie powinno by ć równomierne, a ilo ść rozkładanego lepiszcza powinna by ć równa ilo ści zało żonej 
z tolerancj ą  
± 10 %. Na wszystkich powierzchniach gdzie rozło żono nadmiern ą ilo ść lepiszcza Wykonawca powinien 
rozło żyć warstw ę suchego i rozgrzanego piasku i usun ąć nadmiar lepiszcza przez szczotkowanie. 
Jeżeli do skropienia została u żyta emulsja asfaltowa to skropiona warstwa powinna być pozostawiona 
bez jakiegokolwiek ruchu na okres 24 godzin, a w ra zie potrzeby na okres dłu ższy, w celu umo żliwienia 
penetracji lepiszcza w warstw ę i odparowania wody z emulsji. Przed uło żeniem warstwy z mieszanki 
mineralno - bitumicznej Wykonawca powinien zabezpie czyć skropion ą warstw ę nawierzchni przed 
uszkodzeniem dopuszczaj ąc tylko niezb ędny ruch budowlany. Jakiekolwiek uszkodzenia powier zchni 
powinny by ć przez Wykonawc ę naprawione. 
 
 
6.  KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
6.1. Badania i kontrola przed przyst ąpieniem do robót 
 
Przed przyst ąpieniem do robót Wykonawca przeprowadzi próbne skro pienie warstwy w celu okre ślenia 
optymalnych parametrów pracy skrapiarki i okre ślenia wymaganej ilo ści lepiszcza w zale żności od 
rodzaju i stanu warstwy przewidzianej do skropienia . 
 
6.2. Badania i kontrola w czasie robót 
 
6.2.1. Badania lepiszcza 
 



Ocena lepiszczy powinna by ć oparta na atestach producenta, z tym, że Wykonawca powinien 
kontrolowa ć dla ka ż dej dostawy wła ściwo ści lepiszcza podane w tablicy 4.  
 
 
 
 
 
 
 Tablica 4.                     Wła ściwo ści lepiszcza kontrolowane w czasie robót 
 

Lp. Rodzaj lepiszcza Kontrolowane 
właściwo ści 

Badanie według normy 

1 Emulsja asfaltowa kationowa lepko ść PN-77/C-04014 
 
 
6.2.2. Sprawdzenie jednorodno ści skropienia i zu życia lepiszcza 
 
Jednorodno ść skropienia powinna by ć sprawdzana wizualnie. Zaleca si ę przeprowadzi ć kontrol ę ilo ści 
rozkładanego lepiszcza według metody podanej w opra cowaniu „Powierzchniowe utrwalenia. Oznaczanie 
ilo ści rozkładanego lepiszcza  
i kruszywa”. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
 
Ogólne wymagania dotycz ące obmiaru robót podano w SST DM-00.00.00. Wymagania ogólne. 
 

Jednostk ą obmiaru jest 1 m 2 oczyszczonej i skropionej nawierzchni. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 
Odbiór oczyszczonej i skropionej powierzchni jest d okonywany na zasadach odbioru robót zanikaj ących i 
ulegaj ą- cych zakryciu. Do odbioru Wykonawca przedstawia w szystkie wyniki bada ń z bieżącej kontroli 
materiałów i robót. 
Odbioru dokonuje Inspektor na podstawie wyników bad ań Wykonawcy z bie żącej kontroli jako ści 
materiałów i ogl ędzin warstwy.  
W przypadku stwierdzenia usterek Inspektor ustali z akres wykonania robót poprawkowych. 
Roboty poprawkowe Wykonawca wykona na własny koszt w terminie ustalonym z Inspektorem. 
 
9. PODSTAWA  PŁATNO ŚCI 
 
Prace opisane w tym rozdziale SST s ą płatne w ramach wykonania warstwy przykrywaj ącej – tj.: płatno ść 
za oczyszczenie i zagruntowanie podbudowy z kruszyw a łamanego lub istniej ącej podbudowy z kamienia 
łamanego i kostki kamiennej nieregularnej 9/11 zawa rta jest w cenie wykonania podbudowy bitumicznej. 
Płaci si ę za ilość m2 odebranego oczyszczenia i skropienia warstw konstru kcyjnych zgodnie z „ Ślepym 
kosztorysem” sporz ądzonym na podstawie Dokumentacji projektowej i ocen ą jako ści wykonanych robót. 
Ogólne wymagania dotycz ące płatno ści podano w SST DM-00.00.00. Wymagania ogólne. 
 
 

Cena obejmuje: 
 

Mechaniczne oczyszczenie warstwy konstrukcyjnej naw ierzchni z ewentualnym polewaniem wod ą lub 
użyciem spr ężonego powietrza w zale żności od potrzeb, r ęczne odspojenie stwardniałych 
zanieczyszcze ń, dostarczenie lepiszcza i napełnienie nim skrapiar ek oraz podgrzanie do wymaganej 
temperatury, skropieniem warstwy lepiszczem w ilo ści okre ślonej niniejsz ą Specyfikacj ą lub uzgodnionej 
z Inspektorem. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
PN-65/C-96170   Przetwory naftowe. Asfalty drogowe. 
PN-77/C-04014   Przetwory naftowe. Oznaczanie lepko ści wzgl ędnej lepko ściomierzem Englera. 
PN-66/C-04400   Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pob ieranie próbek. 
PN-83/C-04523   Oznaczenie zawarto ści wody metod ą destylacji. 
PN-62/C-04132   Przetwory naftowe. Pomiar ci ągliwo ści asfaltów. 
 
 
 
 



D-05.00.00.    NAWIERZCHNIE 
 

D-05.03.05.    NAWIERZCHNIE Z BETONU ASFALTOWEGO 
 
D-05.03.05. 33. NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO O  UZIARNIENIU 
0/20  

     WARSTWA WIĄŻĄCA, WZMACNIAJ ĄCA GRUBOŚCI 4 cm 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST  

 
Przedmiotem niniejszej SST s ą roboty, które obejmuj ą wszystkie czynno ści zwi ązane z uło żeniem 
warstwy wi ążącej z betonu asfaltowego o zwi ększonej odporno ści na odkształcenia trwałe. 
 
1.2. Zakres stosowania SST  
 
Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument  przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 
realizacji robót zwi ązanych z: 
 

"Wymiana nawierzchni drewnianej na mo ście drogowym MS-54 przez 
 jezioro Zamkowe w Łasinie" 

 
1.3. Zakres robót obj ętych SST 
 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji maj ą zastosowanie przy wykonywaniu i odbiorze betonu 
asfaltowego BA 0/20 

o zwi ększonej odporno ści na odkształcenia trwałe i obejmuj ą ilo ść jednostek obmiarowych zgodnie z 
Dokumentacj ą projektow ą: 

 
- uło żenie warstwy wi ążącej grubo ści 4 cm ⇒ 240,0 m2  

 
1.4. Określenia podstawowe 
 
Określenia podane w niniejszej SST s ą zgodne z obowi ązującymi odpowiednimi normami i definicjami 
podanymi  
w SST DM-00.00.00. Wymagania ogólne.  
 
1.4. Ogólne wymagania dotycz ące robót 
 
Ogólne wymagania dotycz ące robót podano w SST MD-00.00.00. Wymagania ogólne. 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jako ść ich wykonania oraz zgodno ść z Dokumentacj ą 
Projektow ą, SST, Normami i poleceniami Inspektora. 
 
2. MATERIAŁY  
 
2.1. Rodzaje i własno ści materiałów 
 
Do wykonania warstwy wi ążącej z betonu asfaltowego nale ży stosowa ć następuj ące materiały: 

- asfalt drogowy rodzaju 50 wg PN-65/C-96170 – dla k ażdej dostawy wymagana jest deklaracja 
zgodno ści z Polsk ą Normą. Nie zezwala si ę na mieszanie asfaltu z ró żnych rafinerii. Wymagania 
podano w Tablicy 1. 

- środek adhezyjny posiadaj ący aprobat ę techniczn ą IBDiM i deklaracj ę zgodno ści. Minimaln ą 
ilo ść według wska- 
zań producenta nale ży stosowa ć zawsze – bez wzgl ędu na wynik bada ń: przyczepno ści asfaltu 

do kruszywa. 
- mączka mineralna odpowiadaj ąca wymaganiom podanym w Tablicy 2; dopuszcza si ę 

stosowanie pyłów z uk- ładu odpylania w ilo ści (wagowo) nie wi ększej ni ż 1:1 w stosunku do 
wypełniacza podstawowego,  
tj. wypełniacza wapiennego z przemysłu. 

- kruszywo łamane wg PN-B-11112, spełniaj ące wymagania szczegółowe podane w Tablicy 3. 
Wyró żnia si ę kru- 
szywo granulowane we frakcjach powy żej 2 mm (grysy) oraz piasek o uziarnieniu od 0 do 2  mm. 



- piasek naturalny wg PN-B-11113, spełniaj ący wymagania podane w Tablicy 3. Maksymalna 
zawarto ść piasku 
naturalnego w mieszance mineralnej nie mo że przekracza ć 15 %. 

 
 
 
 
2.2. Źródła poboru materiałów 
 
Źródła poboru asfaltu, środka adhezyjnego, m ączki oraz kruszyw musz ą być zatwierdzone przez 
Inspektora przed rozpocz ęciem dostaw. Wykonawca zobowi ązany jest dostarczy ć próbki materiałów, 
wyniki bada ń laboratoryjnych i deklaracje zgodno ści zgodnie z poleceniem Inspektora. Zmiana źródeł 
poboru materiałów wymaga pisemnej zgody Inspektora.  
 
2.3. Składowanie materiałów 
 
Sposób składowania materiałów powinien je zabezpiecz ać przed zanieczyszczeniem i przemieszaniem z 
innymi asortymentami (np. kruszywa) oraz przed utra tą własno ści technicznych (np. asfalt). W 
harmonogramie dostaw Wykonawca uwzgl ędni czas niezb ędny na badanie materiałów z nowych dostaw. 
Warunki składowania, lokalizacj ę i parametry składowiska powinny uzyska ć akceptacj ę Inspektora. 

 
Tablica 1.                                                  Wymagania dla asfaltów drogowych 
 

Wymagania Asfalt 
D50 

 

Metody bada ń 
 

Penetracja w temp.25 oC przy całkowitej masie 100 g  45-60 PN-84/C-04134 
Temperatura łamliwo ści, oC, nie wy ższa ni ż: -6 PN-89/C-04130 
Temperatura mi ęknienia, oC, 42-57 PN-73/C-04021 
Temperatura zapłonu, oC, nie ni ższa ni ż: 220 PN-82/C-04008 
Ciągliwo ść, cm, nie mniej ni ż: 
     w temperaturze 15 oC 
     w temperaturze 25 oC 

 
20 

100 
PN-85/C-04132 

Odparowalno ść, % masy, nie wi ęcej ni ż: 1 PN/C-04138 
Spadek penetracji po odparowaniu w 165 oC, %, nie wi ęcej ni ż: 50 PN-84/C-04134 
Ciągliwo ść, cm, po odparowaniu w 165 oC, w temp. 25 oC, nie ni ższa ni ż: 50 PN-85/C-04132 
Temperatura łamliwo ści po odparowaniu w 165 oC ( 5 godz. ), oC nie wy ższa 
niż: -4 PN-89/C-04130 

Zawarto ść parafiny, % masy, nie wi ęcej ni ż: 2 PN-C-04109 
Zawarto ść składników nierozpuszczalnych w benzenie, % masy, nie wi ęcej 
niż: 1 PN-58/C-04089 

Zawarto ść wody oznaczonej przed wysyłk ą, % masy, nie wi ęcej ni ż: 0,1 PN-55/C-04523 
 
Tablica 2.                                                       Wymagania dla wypełniacza  

 

Cecha Wymagani
a 

Analiza sitowa, % przechodz ący przez sito, co najmniej: 
    - 0,300 mm 
    - 0,075 mm 

 
100 
80 

Analiza areometryczna – zawarto ść cząsteczek o średnicy zast ępczej do 0,05 mm w 
stosunku do zawarto ści cz ąsteczek przechodz ących przez sito 0,075 mm, %, co najmniej 

 
50 

Zawarto ść wolnych przestrzeni wg Rigden, % (norma BS812) 30÷44 
Wilgotno ść ,%, maksimum 0,5 

 
Tablica 3.                          Wymagania dotyc zące kruszyw  
 

Lp. Wymagania Grys Piasek 

1. Ścieralno ść w bębnie Los Angeles wg PN-79/B-06714/42 po pełnej liczb ie   



obrotów, %, nie wi ęcej ni ż 25 - 
2. Nasiąkliwo ść wg PN-77/B-06714/18, %, nie wi ęcej ni ż 1-2 - 
3. Mrozoodporno ść wg PN-78/B-06714/20 i ewent. arkusz 19, %, nie wi ęcej ni ż 2,0 - 

4. Mrozoodporno ść wg zmodyfikowanej metody bezpo średniej, wg PN-78/B-
06714/19 10,0 - 

5. Wskaźnik piaskowy wg BN-64/8931-04, %, nie mniej ni ż  - 65/65 
6. 

6.1. 
6.2. 
6.3. 
6.4 

Skład ziarnowy, metod ą na mokro wg PN-91/B-06714/15 
Zawarto ść ziaren mniejszych ni ż 0,075 mm, %, nie wi ęcej ni ż 
Zawarto ść frakcji podstawowej, %, nie mniej ni ż 
Zawarto ść podziarna, %, nie wi ęcej ni ż 
Zawarto ść ziarna, %, nie wi ęcej ni ż 

 
2,0 
80 
10 
10 

 
15,0/5,0 

- 
- 

10/10 
7. Zawarto ść zanieczyszcze ń obcych wg PN-77/B-06714/12, %, nie wi ęcej ni ż 0,1 0,1/0,1 
8. Zawarto ść ziaren nieforemnych wg PN-78/B-06714/16, %, nie wi ęcej ni ż 20 - 

9. Zawarto ść zaniecz. organ. wg PN-78/B-06714/26 w porównaniu z barw ą 
wzorcow ą 

barwa nie 
ciemniejsza 

10. Przyczepno ść asfaltu, %, co najmniej 95 - 
  
3. SPRZĘT 
 
3.1. Wytwórnia mieszanki bitumicznej (WMB) 
 
Nominalna wydajno ść wytwórni powinna wynosi ć co najmniej 50 ton na godzin ę. Wytwórnia powinna by ć 

zlokalizowana nie dalej jak 50 km od miejsca wbudow ania mieszanki. 

Wytwórnia powinna by ć wyposa żona w urz ądzenia automatycznego sterowania produkcj ą, system 
automatycznego wydruku przebiegu produkcji oraz w i zolowany termicznie zasobnik do czasowego 
magazynowania mieszanki.  
Układy dozowania kruszyw, wypełniacza oraz asfaltów  o dodatków powinny posiada ć świadectwo 
sprawdzenia przez wyspecjalizowan ą firm ę. Świadectwo wymaga odnowienia co najmniej raz w roku.   
Parametry pracy WMB powinny spełnia ć następujące wymagania: 

− dokładno ść dozowania składników (jako procent w stosunku do m asy składnika) – dla kruszywa 
2 %, dla wypeł- 

niacza 1 %, dla asfaltów i dodatków 0,3 %  
− dokładno ść pomiaru temperatury 5 oC 
− zdolno ść utrzymania temperatury wytworzonej mieszanki w gra nicach 140-180 oC 
− zawarto ść wody w kruszywie po przej ściu przez suszark ę najwy żej 0,5 % 

Wytwórnia powinna by ć wyposa żona w sprawnie działaj ący układ odpylania, umo żliwiaj ący dodawanie 
wychwyconych pyłów do mieszanki mineralno-asfaltowe j. Zawarto ść pyłów w gazach odlotowych nie 
może przekracza ć 20 mg/m 3. 
Wykonawca musi posiada ć świadectwo dopuszczenia Wytwórni do ruchu przez wła ściwe organy 
administracji pa ństwowej(Inspekcj ę sanitarn ą, ochrony środowiska). 
 
3.2. Układarka 
 
Wykonawca powinien posiada ć co najmniej dwie układarki z elektronicznym sterow aniem grubo ścią 
układanej warstwy. Układarka z mo żliwo ścią płynnej zmiany szeroko ści pracy do od 3 ÷6 m. 
Stół układarki powinien by ć podgrzewany oraz posiada ć płynn ą regulacj ę częstotliwo ści i amplitudy 
wibracji deski oraz regulacj ę parametrów pracy ubijaków.  
Systemy sterowania musz ą zapewni ć stałą prędko ść poruszania si ę układarki w zakresie od 1 m/min do 
50 m/min. 
Układarka powinna mie ć możliwo ść układania w jednym przej ściu warstwy o grubo ści od 2 cm do 20 cm. 
Deska układarki powinna by ć wyposa żona w elementy formuj ące kraw ędź układanej warstwy w skos o 
nachyleniu 1 : 1.  
 
3.3. Sprzęt zagęszczający 
 
Do zagęszczania mieszanki Wykonawca powinien stosowa ć następuj ący sprz ęt: 

− walce statyczne gładkie o masie całkowitej 9 Mg, n acisk jednostkowy około 30 kg/cm 2 
− walce wibracyjne o masie całkowitej powy żej 9 Mg, parametry wibracji:  

amplituda  około 1 mm 
         częstotliwo ść  około 40 Hz 



walce ogumione z regulowanym ci śnieniem w oponach o masie całkowitej od 10 do 20 Mg , a 
nacisk przenoszo- 

       ny przez jedno koło około 1,5 Mg 

− wibracyjne zag ęszczarki płytowe do zag ęszczania w miejscach trudno dost ępnych; statyczny 
nacisk zag ęsz- 

       czarki nie mniejszy ni ż 0,016 MPa 
 
4.  TRANSPORT 
 
Transport powinien si ę odbywa ć w sposób uniemo żliwiaj ący zanieczyszczenie transportowanej 
mieszanki mineralno-asfaltowej jak i dróg publiczny ch. 
Mieszanka mineralno-bitumiczna b ędzie przewo żona samochodami samowyładowczymi pod przykryciem 
plandekami. Wykonawca wykona pomosty do skrapiania skrzyń samochodów emulsj ą oraz do rolowania 
plandek. 

Transport powinien by ć takiej ładowno ści i tak zorganizowany, aby nie dopu ścić do spadków temperatury przewo żonej 
mieszanki z wytwórni do miejsca wbudowania, poni żej 10 % temperatury wyj ściowej. Samochody z wyciekami oleju, 
niedopasowane do układarki, czy z układem zawieszen ia powoduj ącym segregacj ę mieszanki b ędą natychmiast 
wycofane przez Wykonawc ę.  

 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Recepta robocza, odcinek próbny i metoda wykon ania  
 
Rozpocz ęcie wykonania warstwy ścieralnej jest mo żliwe po zatwierdzeniu przez Inspektora wyników 

odcinka próbnego. 

 
Z wyprzedzeniem około 7 dni przed rozpocz ęciem zasadniczych robót, Wykonawca wykona odcinek 
próbny o minimalnej powierzchni około 100 m 2 na budowie – lub w miejscu wskazanym przez Wykonaw cę 
i zaakceptowanym przez Inspektora. Odcinek próbny z aakceptowany przez Inspektora wykonany na 
budowie jest płatny zgodnie z cen ą jednostkow ą. 
Zgłoszenie gotowo ści do wykonania odcinka próbnego powinno zwiera ć załączniki: 

− recepta robocza:  

Recepta powinna zwiera ć skład procentowy dozowania wst ępnego zimnych kruszyw oraz skład 
procentowy  
mieszanki mineralno-asfaltowej (ewentualnie wagowy,  w kg) ustawiony na WMB na jedno 
mieszanie  
podaj ący dozowanie: kruszyw gor ących, wypełniacza podstawowego, wypełniacza z układ u 
odpylania, asfaltu, środka adhezyjnego i ewentualnie innych dodatków. Ce chy 
fizykomechaniczne mieszanki maj ą być zgodne z „Wymagania wobec mieszanki betonu 
asfaltowego BA 0/20 do warstwy wi ążącej”, które podano w Tablicy 4. Recepta robocza pod aje 
źródła pochodzenia materiałów oraz wyniki ich bada ń zgodnie  
z Tablicami: 1; 2; 3. 

− metoda wykonania: 
Wykonawca podaje technologi ę prowadzenia robót: od przygotowania podło ża pod wzgl ędem 
czysto ści, geodezyjnym i formalno-prawnym przez organizacj ę pracy WMB po skład zespołu 
układaj ącego na drodze i schemat pracy walców. Opis metody wykonania zawiera dane techniczne o 
sprz ęcie, sposób organizacji pracy oraz informacje o skł adzie osobowym i kwalifikacjach 
zatrudnionego personelu. 

Zatwierdzenie odcinka próbnego jest mo żliwe po wykonaniu bada ń i pomiarów stwierdzaj ących zgodno ść 

cech wyprodukowanej mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wykonanej warstwy z wymaganiami 

podanymi w Tablicy 4. Sprawdzeniu podlega równie ż równo ść uło żonej warstwy – zgodnie z punktem 

6.4.1. 



Zatwierdzenie odcinka próbnego oznacza, że Wykonawca mo że przyst ąpić do wykonywania warstwy 

ścieralnej. Jakiekolwiek pó źniejsze zmiany w trakcie produkcji dotycz ące recepty roboczej lub metody 

wykonania musz ą być zaakceptowane na pi śmie przez Inspektora. 

 
Tablica 4.   Wymagania wobec betonu asfaltowego BA 0/20 do warstwy wi ążącej  

 

Lp. Wyszczególnienie składników i wła ściwo ści 
Mieszanka  

o uziarnieniu  
0-20 mm 

1. Uziarnienie mieszanki mineralnej:  
– przechodzi przez oczko sita, %,  

# 20,0 mm 
# 16,0 mm 
# 12,8 mm 
#   9,6 mm 
#   6,3 mm 
#   4,0 mm 
#   2,0 mm 
# 0,85 mm 
# 0,42 mm 
# 0,18 mm 
#0,075 mm 

 
 

100 
80 – 100 

       66 – 90 
       58 – 82 
       44 – 67 
       36 – 55 
       25 – 41 
       16 – 30 

9 – 22 
5 – 15 
4 – 7 

2. Rodzaj i zawarto ść asfaltu w stosunku do masy mieszanki mineralno-
asfaltowej,%  5,50,4

50D
÷

 

3. 
 

3.1. 
3.2. 
3.3. 
3.4. 
3.5. 

Własno ści mieszanki mineralno – asfaltowej okre ślone na próbkach Marshalla 
zagęszczonych w temp. 140 oC ±5oC ; 2 ∗ 75 uderzeń: 
Zawarto ść wolnych przestrzeni, %, v/v 
Zawarto ść wolnych przestrzeni wypełnionych asfaltem, %, v/v 
Zawarto ść wolnych przestrzeni w mieszance mineralnej, %, v/v  
Stabilno ść (+ 60oC), kN nie mniej ni ż  
Odkształcenie, mm 

 
 

4,5 – 8 
65,0 – 75,0 

minimum 13 
11,0 

2,0 – 4,0 
4. Moduł sztywno ści wg metody pełzania pod obci ążeniem statycznym 0,1 MPa po  

1 godz., + 40 oC, MPa nie mniej ni ż: 
Badanie wykonuje si ę na mieszance zag ęszczonej w laboratorium. 

16,0 

5. 
 

5.1. 
 
 
 

5.2. 
 
 

5.3.  

Własno ści mieszanki mineralno – asfaltowej okre ślone na próbkach pobranych z 
wykonanej warstwy. 
Wskaźnik zag ęszczenia, % średniej g ęsto ści pozornej trzech laboratoryjnych 
próbek Marshalla z dziennej produkcji, co najmniej:  
           - dla pojedynczego odwiertu 
           - dla działki dziennej 
Zawarto ść wolnych przestrzeni okre ślona na odwiertach jak w pkt. 3.1. 
Maksymaln ą gęsto ść mieszanki okre ślamy rozpuszczaj ąc odwierty w 
rozpuszczalniku organicznym, % najwy żej 
Odporno ść na koleinowanie w temp. 60 oC wg BS 598, part.110,1996: 
            - wska źnik koleinowania (mm/h) 
            - max gł ęboko ść koleiny (mm) 

 
 
 
 

96,0 
98,0 

 
 

8,0 
 

5,0 
7,0 

 
5.2. Warunki wykonania warstwy 
 
5.2.1. Warunki atmosferyczne 
 
Wbudowanie mieszanki powinno odbywa ć się gdy podło że jest suche i wolne od stoj ącej wody lub lodu. 
Minimalna temperatura powietrza powinna by ć wyższa od +5 oC. Zabrania si ę układania mieszanek w 
czasie opadów deszczu oraz silnego wiatru (V > 35 km/godz.). 
Prowadzenie robót w okresie od 15 pa ździernika do 30 pa ździernika wymaga zgody Inspektora. 
 
5.2.2. Przygotowanie podło ża 
 
Podło że warstwy wi ążącej stanowi warstwa podbudowy bitumicznej z warstw ą szczepn ą z emulsji 
asfaltowej. Warstwa podbudowy powinna by ć oczyszczona z lu źnego materiału, błota i kurzu przy u życiu 
szczotek mechanicznych, a w razie potrzeby wody pod  ciśnieniem. W miejscach trudno dost ępnych 
należy stosowa ć szczotki r ęczne. 



Czyst ą i such ą podbudow ę należy skropi ć emulsj ę asfaltow ą kationow ą szybkorozpadow ą . Należy unika ć 
stosowania nadmiaru emulsji – miejsca takie b ędą oczyszczone na koszt Wykonawcy. 
Układanie warstwy wi ążącej mo żna rozpocz ąć po stwierdzeniu, że nastąpił rozpad emulsji i odparowała 

woda, jednak nie wcze śniej ni ż po upływie 4 – 8 godzin. 

 
5.2.3. Przygotowanie geodezyjne 
 
Dla uzyskania zgodnej z projektem niwelety, spadków  poprzecznych i lokalizacji w planie, układanie 
warstwy powinno si ę odbywa ć w odniesieniu do systemów laserowych lub systemu l inek prowadz ących 
biegn ących po obu stronach osi podłu żnej warstwy ze szpilkami wysoko ściowymi wbitymi co 10 m. 
 
5.2.4. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej 
 
Mieszanka mo że pochodzi ć jedynie z WMB zatwierdzonej przez Inspektora. Param etry pracy WMB 
(temperatura kruszywa, asfaltu, mieszanki, czasy mi eszania) musz ą być zgodne z recept ą robocz ą. 
Mieszanina: przegrzane, z nadmiern ą zawarto ścią wilgoci lub o niewła ściwym składzie powinny by ć 
natychmiast usuni ęte na wytwórni. Średni skład mieszanki mineralno-asfaltowej dla dzie nnej produkcji – 
oznaczony według punktu 6.2. niniejszego rozdziału może się różnić od składu zatwierdzonej recepty o 
następuj ące warto ści: 

− Zawarto ść asfaltu     ± 0,3 % 
− Zawarto ść frakcji poni żej sita 0,075 mm   ± 1,2 % 
− Zawarto ść frakcji przechodz ącej przez sito 2 mm  ± 3.0 % 
− Zawarto ść frakcji przechodz ącej przez sito 4 mm i wi ększe ± 5,0 % 

 
5.2.5. Układanie mieszanki 
 
Minimalna temperatura mieszanki wysypywanej z wywro tki do kosza układarki powinna by ć wyższa od 
140oC. Operacja układania powinna odbywa ć się w sposób ci ągły, bez postojów układarki. 
Mieszanka bitumiczna powinna by ć układana mechaniczn ą układark ą najlepiej na pełn ą szeroko ść 
warstwy. 
Gdy wymaga tego szeroko ść układanej warstwy, dwie układarki mog ą pracowa ć jedna za drug ą. 
Szczególnej staranno ści wymaga prawidłowe zag ęszczenie i nadanie jednakowego wygl ądu mieszance w 
obrębie gor ącego roboczego poł ączenia (szwu) podłu żnego. 
Zupełnie wyj ątkowo dopuszcza si ę możliwo ść ręcznego układania mieszanki, a tak że układanie np. 
połow ą szeroko ści z wytworzeniem zimnego szwu podłu żnego. 
Powierzchnie urz ądzeń obcych jak kraw ężniki, studzienki itp., powinny by ć przesmarowane emulsj ą 
asfaltow ą – jak stosowana do warstwy szczepnej. 
 
5.2.6. Zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej 
 
Natychmiast po sprawdzeniu, że uło żona warstwa nie wykazuje usterek , nale ży przyst ąpić do jej 
zagęszczania. Minimalna temperatura zag ęszczanej mieszanki (mierzona bezpo średnio za stołem 
układarki) nie powinna by ć niższa od 135 oC. Zagęszczanie powinno odbywa ć się zgodnie z 
zatwierdzonym schematem wałowania oraz praktycznymi  zasadami jak: 

− walce powinny dochodzi ć jak najbli żej układarki, 
 
 

− walce wibracyjne nie mog ą powodowa ć miażdżenia ziaren, 
− zagęszczanie nale ży rozpoczyna ć od poł ączeń (szwów) i od ni ższej kraw ędzi, 
− manewry zmiany ruchu walców powinny si ę odbywa ć na zagęszczonej warstwie, 
− zabroniony jest postój walców na zag ęszczonej warstwie o temperaturze powy żej 80oC. 

Sprzęt i metoda zag ęszczenia powinny zapewni ć jednorodne i wymagane zag ęszczenie warstwy w całym 

jej przekroju. 

 
5.2.7. Połączenia (szwy) robocze 
 
Układanie powinno by ć tak zorganizowane, aby ograniczy ć ilo ść szwów poprzecznych (poł ączenia 
działek dziennych) jak i szwów podłu żnych. 
Zagęszczenie i poł ączenie mieszanki bitumicznej w rejonie szwu powinno  spełnia ć wymagania jak dla 
pozostałej nawierzchni. 



Szwy podłu żne kolejno nast ępuj ących po sobie warstw bitumicznych powinny by ć przesuni ęte o co 
najmniej 25 cm; szwy poprzeczne o co najmniej 1 m. 
Powierzchnia szwów wykonywanych na zimno powinna by ć pionowa – przez naci ęcie pił ą, oraz 
przesmarowania odpowiednim rodzajem emulsji przed u kładaniem przyległego pasa. 
 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
Ogólne wymagania dotycz ące kontroli robót podano  w SST DM-00.00.00. Wymagania ogólne. 
Wykonawca zobowi ązany jest do zorganizowania odpowiednio wyposa żonego laboratorium budowy oraz 

zatrudnienia do świadczonego personelu; pod kierunkiem Inspektora la boratorium wykonuje pełny zakres 

badań kontrolnych w ci ągu całego procesu budowy. 

 
6.1. Badania w czasie bie żących dostaw materiałów 
 
Badania sprawdzaj ące nale ży wykonywa ć dla ka żdej dostawy kruszywa, wypełniacza i lepiszcza na 

próbkach reprezen- 
tatywnych, w nast ępuj ącym minimalnym zakresie: 

- kruszywo: analiza sitowa, zanieczyszczenie obce 
- wypełniacz: uziarnienie, wilgotno ść 
- asfalt: penetracja w temperaturze 25 oC, temperatura mi ęknienia wg P i K. 

Na wniosek Inspektora oraz w przypadkach w ątpliwych nale ży wykona ć pełne badania danego materiału, 

zgodnie z Tablicami 1; 2; 3. 

 
6.2. Badania w czasie produkcji mieszanki 
 
6.2.1. Skład mieszanki 
 
W czasie produkcji mieszanki nale ży kontrolowa ć skład mieszanki mineralno-bitumicznej przez 

wykonanie ekstrakcji rozpuszczalnikiem organicznym.  

Ekstrakcj ę mieszanki nale ży wykonywa ć minimum raz dziennie przy produkcji wytwórni do 50 0 Mg i dwa 
razy dziennie przy produkcji powy żej 500 Mg. Próbk ę należy pobiera ć w miejscu wbudowywania po 
rozło żeniu przez układark ę lub ze środka transportowego – według uzgodnienia mi ędzy Wykonawc ą a 
Inspektorem podanego w metodzie wykonania. Masa pró bki – co najmniej 15 kg. Z cz ęści próbki nale ży 
wykona ć ekstrakcj ę dla uzyskania składu mieszanki, a z cz ęści wykona ć seri ę trzech próbek. Marshalla 
dla pomiaru stabilno ści i odkształcenia mieszanki wg BN-70/8931-09, g ęsto ści pozornej, charakterystyki 
składu obj ętościowego. 
 
6.2.2. Moduł sztywno ści 
 
Badanie wykonuje si ę przy zatwierdzeniu recepty roboczej oraz dodatkowo  jeden raz na sze ść miesi ęcy. 
Badanie wykonuje si ę na mieszance mineralno-asfaltowej pobranej zgodnie  z pkt. 6.2.1. 
 
6.3. Badania i pomiary wykonanej warstwy 
 
6.3.1. Równo ść 
 
Równo ść podłu żna jest sprawdzana w sposób ci ągły przy pomocy planografu wzdłu ż osi ka żdego pasa 
ruchu. 
Nierówno ści dla warstwy wi ążącej nie powinny przekracza ć 6 mm. 
 
6.3.2. Niweleta 
 
Sprawdzenie zgodno ści rzędnych wysoko ściowych polega na wykonaniu niwelacji co 10 m wzdłu ż osi 
oraz obu kraw ędzi jezdni. Dopuszczalna tolerancja w rz ędnych niwelety wynosi dla warstwy wi ążącej ± 10 
mm. 
 
6.3.3. Spadek poprzeczny 
 



Sprawdzenie spadku poprzecznego wykonywane jest meto dą niwelacji 10 razy na 1 km. Spadki nie 
powinny  ró żnić się od projektowanych o wi ęcej ni ż 0,5 %. 
 
6.3.4. Ukształtowanie osi w planie 
 
Sprawdzenie ukształtowania osi w planie polega na wy konaniu pomiarów geodezyjnych usytuowania 
poszczególnych punktów charakterystycznych osi. O ś warstwy w planie powinna mie ścić się w tolerancji 
± 2 cm w stosunku do projektu. 
 
6.3.5. Szeroko ść warstwy 
 
Sprawdzenie szeroko ści warstwy wykonuje si ę przez pomiar bezpo średni ta śmą miernicz ą co 10,0 m 
prostopadle do osi drogi. 
Szeroko ść warstwy nie mo że różnić się od szeroko ści projektowanej o wi ęcej ni ż ± 5 cm. 
 
6.3.6. Grubo ść, zagęszczenie oraz zawarto ść wolnych przestrzeni warstwy 
 
Kontrol ę grubo ści, zagęszczenia oraz zawarto ści wolnych przestrzeni uło żonej warstwy przeprowadza si ę 
na próbkach średnicy 100 mm wyci ętych z uło żonej warstwy w dwóch losowo wybranych punktach na 
każdej działce dziennej i nie rzadziej ni ż w jednym punkcie na ka żde 1000 m2 . W każdym punkcie odwierca 
się dwie próbki. 
Dopuszcza si ę tolerancj ę: 

− średnia grubo ść warstwy ± 10 % jej projektowanej grubo ści z prawdopodobie ństwem 95 % 
− zagęszczenie oraz zawarto ść wolnych przestrzeni zgodnie z Tabel ą 4. 

 
6.3.7. Odporno ść na koleinowanie 
 
Badanie wykonuje si ę na próbkach cylindrycznych średnicy 200 mm wyci ętych z uło żonej warstwy. 
Należy pobra ć co najmniej dwie próbki w dwóch losowo wybranych p unktach z jednego kilometra 
uło żonej warstwy. 
Wyniki badania powinny by ć zgodne z Tabel ą 4. 
 
6.4. Post ępowanie z odcinkami wadliwymi 
 
Odcinki nie spełniaj ące wymaga ń punktu 6 „Kontrola jako ści robót”, Wykonawca naprawi na swój koszt 
według metody 
i w terminie zaakceptowanym przez Inspektora. 
Na pisemny wniosek Wykonawcy, Inspektor mo że zaakceptowa ć odcinki wykonane z usterkami, stosuj ąc 
potr ącenia finansowe w płatno ściach, wg Instrukcji DP-T 14.  
 
7. OBMIAR ROBÓT  
 
Ogólne wymagania dotycz ące obmiaru robót podano  w SST DM-00.00.00. Wymagania ogólne. 
Jednostk ą obmiarow ą jest m 2 wykonanej warstwy wi ążącej z betonu asfaltowego BA 0/20 o grubo ści 6 cm 
zgodnie z Dokumentacj ą projektow ą.  
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 
Ogólne wymagania dotycz ące odbioru robót podano  w SST DM-00.00.00. Wymagania ogólne. 
Odbioru wykonanych odcinków warstwy dokonuje Inspek tor na pisemny wniosek Wykonawcy. Do 
wniosku Wykonawca zał ącza komplet wyników bada ń laboratoryjnych i pomiarów geodezyjnych i 
ewentualnie inne szczegółowe polecenia Inspektora. 
 
9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI 
 
Ogólne wymagania dotycz ące płatno ści podano  w SST DM-00.00.00. Wymagania ogólne. 
 
 
Płatno ść - za ilo ść m2 uło żonej warstwy wi ążącej z betonu asfaltowego BA 0/20 o grubo ści 6 cm zgodnie z  
„Ślepym kosztorysem” sporz ądzonym na podstawie PW i ocen ą jako ści wykonanych robót. 
 

Cena obejmuje: 
 

Prace pomiarowe, sprawdzenie i ewentualn ą napraw ę podbudowy, dostarczenie składników i 
wyprodukowanie mieszanki na podstawie zatwierdzonej  recepty, dostarczenie mieszanek na miejsce 
wbudowania z odległo ści do 30 km, dostarczenie, ustawienie, rozebranie i  odwiezienie prowadnic i innych 
materiałów i urz ądzeń pomocniczych, rozło żenie, wyprofilowanie i zag ęszczenie mieszanki, piel ęgnacj ę 



wykonanych warstw, przeprowadzenie pomiarów i bada ń laboratoryjnych okre ślonych w SST, utrzymanie 
nawierzchni w czasie robót. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 

10.1. Normy 
 

PN-B-11112  Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do n awierzchni drogowych  
PN-B-11112  Kruszywa naturalne do nawierzchni drogow ych. Piasek  
PN-74/S-96022  Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawie rzchnie z betonu asfaltowego. 
 
PN-61/S-96504             Drogi samochodowe. Wypełni acz kamienny do mas bitumicznych. 
BN-68/8931-04          Drogi samochodowe. Pomiar naw ierzchni planografem i łat ą. 
BN-70/8931-09  Drogi samochodowe i lotniskowe. Ozna czenie stabilno ści i odkształcenia mas 
mineralno- 

asfaltowych. 
 
10.2. Inne dokumenty 
 
1. „Zasady projektowania betonu asfaltowego o zwi ększonej odporno ści na odkształcenia trwałe”. 

Informacje, Instrukcje, Zeszyt 48. Instytut Badawcz y Dróg i Mostów, Warszawa 1995 r. Wydanie II 
uzupełnione. 

2. Instrukcja DP-T14 o dokonywaniu odbiorów robót d rogowych i mostowych realizowanych na drogach 
zamiejskich krajowych i wojewódzkich GDDP. Zał ącznik do zarz ądzenia Nr 7/89 Generalnego 
Dyrektora Dróg Publicznych z dnia 14 lipca 1989 r. Z miany zgodne z zarz ądzeniem Nr 4 GDDP z dnia 
10 kwietnia 1992 r. 

3. BS 598, pt 110:1996 „Badanie koleinowania”. 
4. BS 812, pt 2 „Oznaczenie zawarto ści wolnych przestrzeni w suchym zag ęszczonym wypełniaczu”. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



D-07.05.01. BARIERY OCHRONNE STALOWE 
 
D-07.05.01.11. USTAWIENIE BARIER OCHRONNYCH STALOWY CH 
JEDNOSTRON- 

    NYCH - BEZPRZEKŁADKOWYCH  
 

1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
  
Przedmiotem niniejszej SST s ą roboty, które obejmuj ą wszystkie czynno ści zwi ązane z ustawieniem 
stalowych barier ochronnych.  
 
1.2. Zakres stosowania SST  
 
Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument  przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 
realizacji robót zwi ązanych z: 
 

"Wymiana nawierzchni drewnianej na mo ście drogowym MS-54 przez 
 jezioro Zamkowe w Łasinie" 

 
1.3. Zakres robót obj ętych SST 
 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji maj ą zastosowanie przy wykonywaniu i odbiorze zako ńczeniu 
barier ochronnych stalowych jednostronnych i obejmu ją ilo ść jednostek obmiarowych zgodnie z 
Dokumentacj ą projektow ą: 
 

- bariery ochronne stalowe  
  

⇒ 32,0 m  

 

1.4. Określenia podstawowe 
 
Określenia podane w niniejszej SST s ą zgodne z obowi ązującymi polskimi normami. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotycz ące robót 
 
Ogólne wymagania dotycz ące robót podano  w SST DM-00.00.00. Wymagania ogólne 
Zgodnie z „Wytycznymi stosowania drogowych barier o chronnych” zał. Nr 1 do Zarz ądzenia Nr 16/ 94 
Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych z dnia 5.10.1 994 r. oraz pisma Nr GDDP-2-4101B/10/95 z dnia 
16.08.1995 r. uściślającego warunki stosowania barier ochronnych na obiekt ach mostowych ww. 
Zarządzenia. 
 
2. MATERIAŁY 
 
Wszystkie materiały u żyte do budowy powinny pochodzi ć, tylko z miejsca i od producentów 
uzgodnionych, a zaakceptowanych przez Inspektora na  30 dni przed ich u życiem. 
Wszystkie elementy barier powinny posiada ć zabezpieczenie antykorozyjne o trwało ści min. 15 lat. 
Zastosowane bariery zgodnie z PN-EN 1317 
 
3. SPRZĘT 
 
Sprzęt używany do monta żu barier musi by ć zaakceptowany przez Inspektora. 
Do wykonania robót zwi ązanych z budow ą barier ochronnych nale ży użyć: 
 - wiertnic ę do wykonania otworów pod słupki, 
 - wibratory do zag ęszczenia gruntu, 
 - narzędzia do monta ży barier,  
 
4. TRANSPORT  
 
Załadunek, transport, rozładunek i składowanie mate riałów do budowy barier ochronnych powinny 
odbywa ć się tak, aby zachowa ć ich dobry stan techniczny.  
Do przewo żenia elementów barier ochronnych nale ży używać samochody skrzyniowe. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Wytyczenie barier ochronnych stalowych 



 
Wytyczenie barier ochronnych stalowych powinno by ć wykonane zgodnie z wymogami okre ślonymi w 
SST  
 
5.2. Budowa barier ochronnych stalowych 
 
Monta ż barier. 
 

Monta ż stalowych barier ochronnych nale ży wykona ć zgodnie z PT. 
Wysoko ść stalowych barier ochronnych, (po wykonaniu) mierzo na od powierzchni, na której podczas 
kolizji znajduje si ę koło pojazdu samochodowego do górnej kraw ędzi prowadnicy bariery powinna 
wynosi ć 0,75 m. 
Na prowadnicy nale ży umie ścić światła odblaskowe. Po prawej stronie jezdni umie ścić światła 
odblaskowe pomara ńczowe lub czerwone, a po lewej stronie białe. Światła odblaskowe nale ży 
zamocowa ć w istniej ących otworach profilowej ta śmy stalowej co 4,0 m. 
Odcinki pocz ątkowe i ko ńcowe powinny by ć odchylone na zewn ątrz od kraw ędzi korony drogi, mierzone 
w przekroju poprzecznym dla odcinków długo ści 8 m - powinno wynosi ć 0,5 m. 
Słupki nale ży osadzi ć w otworach wykonanych przy pomocy wiertnic. Dno ot worów nale ży wzmocni ć 
warstw ą tłucznia, grubo ści 10 cm za ś otwór wypełni ć piaskiem stabilizowanym cementem w ilo ści 40 ÷ 50 
kg cementu na 1 m 3 piasku. 
Bariery ochronne na dojazdach s ą liniowym przedłu żeniem zaprojektowanej barieropor ęczy na mo ście.   
 

Zabezpieczenie przed korozj ą. 
 

Elementy barier s ą zabezpieczone antykorozyjnie poprzez ogniowe cynko wanie w wytwórni przez co nie 
jest wymagane zabezpieczenie barier na placu budowy . Należy jedynie zwróci ć uwag ę na to, aby nie 
uszkodzi ć powłoki cynkowej podczas monta żu bariery. Ubytki powłoki cynkowej nale ży zabezpieczy ć 
poprzez nało żenie dwukrotnej powłoki cynkowej ROMI–CYNK AGESO ® HS30 0.  
 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
W czasie budowy Wykonawca powinien prowadzi ć systematyczne pomiary kontrolne montowanych 
barier i ich zgodno ści z PW, a w szczególno ści usytuowania i posadowienia słupków oraz prawidło wości 
umocowania elementów barier. 
Tolerancje wykonania: 
 - różnica wysoko ści górnej kraw ędzi prowadnicy, a projektowan ą nie powinna przekracza ć: + 5 
cm i - 1 cm, 
 - wymiary wykonanych elementów bariery nie powinny  różnić się od PT o wi ęcej ni ż 1 cm 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
 
Ogólne wymagania dotycz ące obmiaru robót podano w ST DM-00.00.00. Wymagania ogólne.  
Jednostk ą obmiaru jest m wykonanej bariery ochronnej.  
  
8. ODBIÓR KOŃCOWY 
 
Ogólne wymagania dotycz ące odbioru robót podano w SST DM-00.00.00. Wymagania ogólne.  
Odbiór barier ochronnych stalowych dokonuje Inspekt or na budowie. W przypadku stwierdzenia 
odchyle ń Inspektor ustala zakres robót poprawkowych, nakazu je usuni ęcie wadliwie wykonanej warstwy. 
Roboty poprawkowe lub usuni ęcie wadliwie wykonanej podbudowy dokonuje Wykonawca  na swój koszt 
w terminie uzgodnionym z Inspektorem. 
 
9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI 
 
Ogólne wymagania dotycz ące obmiaru podano w SST DM-00.00.00. Wymagania ogólne. 
Płatno ść - za ilo ść m wykonanych i odebranych barier ochronnych zgodn ą z PT i ocen ą jako ści 
wykonanych robót. 
Cena obejmuje: 
 

Zakup, transport bariery na miejsce wbudowania, wyk onanie pomiarów, osadzenie słupków, monta ż 
elementów barier ochronnych, uzupełniaj ące zabiegi antykorozyjne, oczyszczenie terenu budow y po 
zakończeniu robót. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
„Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych” w ydane przez Generaln ą Dyrekcj ę Dróg 
Publicznych.  
 



D-08.07.01a  PROGI  ZWALNIAJ ĄCE 
 
1. WSTĘP 
 
1.1 Przedmiot SST 
 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji tec hnicznej s ą wymagania dotycz ące wykonania i 
odbioru robót zwi ązanych z wykonaniem progów zwalniaj ących na drodze nr 041314C w Łasinie 
 
1.2. Zakres stosowania SST  
 
Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument  przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 
realizacji robót zwi ązanych z: 
 

"Wymiana nawierzchni drewnianej na mo ście drogowym MS-54 przez 
jezioro Zamkowe w Łasinie" 

 
1.3. Zakres robót obj ętych SST 
 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycz ą zasad prowadzenia robót zwi ązanych z 
wykonywaniem i odbiorem progów zwalniaj ących wypukłych na jezdniach i placach na przej ściu. 
Progi zwalniaj ące stosuje si ę na: 
- obszarach zabudowanych dróg i ulic lokalnych (L) oraz dojazdowych (D), a wyj ątkowo - innych dróg 
publicznych, 
- drogach i ulicach niepublicznych (wewn ętrznych), np. na osiedlach mieszkaniowych, 
- ciągach pieszo-jezdnych, parkingach i dojazdach do nic h, 
- terenach zamkni ętych (np. zakładów przemysłowych, o środków akademickich), 
- innych miejscach ustalonych w wytycznych stosowan ia progów zwalniaj ących 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Próg zwalniaj ący - urz ądzenie bezpiecze ństwa ruchu drogowego, wykonane zwykle w formie 
wygarbienia, wymuszaj ące zmniejszenie pr ędko ści. 
 
1.4.2. Próg zwalniaj ący listwowy - próg wykonany z elementu listwowego ( jednolitego lub składanego 
zsegmentów), uło żonego i zamocowanego na jezdni lub wbudowanego w ni ą (zał. 2, rys. 1a). 
 
1.4.3. Długo ść progu - wymiar progu równoległy do osi jezdni. 
 
1.4.4. Szeroko ść progu - wymiar progu prostopadły do osi jezdni w m iejscu jego umieszczenia. 
 
1.4.5. Wysoko ść progu - wymiar progu mierzony prostopadle do nawie rzchni jezdni. 
 
2. Nachylenie powierzchni najazdowej (zjazdowej) pr ogu - nachylenie uko śnej lub łukowej 
powierzchni progu od strony najazdu (zjazdu), mierz one jako stosunek jej wysoko ści do długo ści. 
 
3. Graniczna pr ędko ść przejazdu przez próg - najwy ższa prędko ść, przy której samochód 
osobowy średniej wielko ści (o masie 950 - 1050 kg) mo że przejecha ć przez próg bez wyra źnych 
niedogodno ściruchu oraz bez zagro żenia bezpiecze ństwa ruchu. 
 
4. Typ progu zwalniaj ącego - kształt progu uzale żniony od pr ędkości przejazdu przez próg. 1. typ 1,dla 
prędko ści przejazdu v= 25-30 km listwowy dług. 3,7 m; wys.  0,10 m, kształt wycinka koła o R = 17,2m, 
 
1.4.6. Pozostałe okre ślenia podstawowe s ą zgodne z obowi ązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w specyfikacji Wymagania ogóln e. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotycz ące robót 
 
 Ogólne wymagania podano w SST DM 00.00.00 "Wymagania  ogólne". 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jako ść ich wykonania oraz za zgodno ść z Dokumentacj ą 
projektow ą, SST  
i poleceniami In żyniera.  
 
2. MATERIAŁY 
 
2.1. Ogólne wymagania dotycz ące materiałów 



 
Ogólne wymagania dotycz ące materiałów podano w SST DM-00.00.00 "Wymagania ogólne" 
 
 
2.2. Materiały do wykonania progu zwalniaj ącego 
 
2.2.1. Zgodno ść materiałów do wykonania progu z dokumentacj ą projektow ą 

Materiały do wykonania progu zwalniaj ącego powinny by ć zgodne z ustaleniami dokumentacji 
projektowej lub SST, nawi ązującymi do okre ślonej konstrukcji progu. 

 
2.2.2. Materiały do wykonania progów zwalniaj ących z nawierzchni drogowych 

Materiały do wykonania progów zwalniaj ących z nawierzchni drogowych, wymienionych 
poni żej, powinny odpowiada ć wymaganiom okre ślonym w zał ączniku. 
 

2.2.3. Materiały do wykonania progu z gotowych wyro bów, produkowanych z ró żnych tworzyw 
 

Materiały do wykonania progu z gotowych wyrobów, pr odukowanych z ró żnych tworzyw 
sztucznych, mieszanek gumowych, materiałów termopla stycznych itp. powinny by ć zgodne z 
aprobat ą techniczn ą IBDiM, wydan ą dla okre ślonego typu progu. 
Dostarczony próg powinien by ć kompletny, obejmuj ący wszystkie elementy składowe progu: 
najazdowe, środkowe, zjazdowe i skrajne oraz materiały mocuj ące je do nawierzchni, np. śruby i 
kołki rozporowe. 
 W przypadku produkowania elementów progu w ró żnych kolorach (np. w kolorze czarnym, 
żółtym, białym, czerwonym) dostawa musi obj ąć wystarczaj ącą liczb ę poszczególnych 
elementów, niezb ędną do przemiennego skonstruowania progu, zgodnego z d okumentacj ą 
projektow ą, SST lub instrukcj ą producenta. 
 
Elementy progu powinny odpowiada ć wymaganiom okre ślonym w aprobacie technicznej, a w 
przypadku braku wystarczaj ących ustale ń, powinny mie ć charakterystyki zgodne z tablic ą 1. 

 
Tablica 1. Dopuszczalne wady wygl ądu zewn ętrznego elementów progu zwalniaj ącego z tworzyw 

 
L.p.  Właściwo ści  Wymagania  
1 Wygl ąd powierzchni zewn ętrznej  Powierzchnia jednolita ,bez 

uszkodze ń,  
barwa elementu jednolita 

2 Uszkodzenie powierzchni  Nierówno ści i braki materiału nie 
większe ni ż 2 mm 

3 Dopuszczalne odchyłki wymiarów 
elementu: 
- długo ści i szeroko ści 
- wysoko ści 

 
 
± 5 mm 
± 2 mm 

4 Dopuszczalne odchyłki od 
deklarowanej masy elementu 

 
± 0,1 ÷ 0,3 kg 

 
Elementy progów, dostarczane z zasady na paletach, m ogą być składowane na nich - pod 

wiatami, w magazynach lub na otwartej przestrzeni, jednowarstwowo 
 
2.4.5. Materiały do warstwy wyrównuj ącej 

 
Wykonywanie progu zwalniaj ącego na istniej ącej jezdni, w niektórych przypadkach progów 
znawierzchni, wymaga warstwy wyrównuj ącej istniej ącą nawierzchni ę do wypukłego kształtu 
progu. 
Materiały do warstwy wyrównuj ącej powinny by ć zaproponowane przez Wykonawc ę doakceptacji 
inspektora nadzoru, przy nawi ązaniu do materiału istniej ącej podbudowy, jako: 
 

- kruszywo stabilizowane mechanicznie, odpowiadaj ące wymaganiom SST D-04.04.00¸04.04.03 
chudy beton, odpowiadaj ący wymaganiom SST D-04.06.01 
 

- kruszywo stabilizowane spoiwami hydraulicznymi, o dpowiadaj ące wymaganiom OST D-
04.05.00¸04.05.04 
 

- inne rodzaje warstw wyrównuj ących, odpowiadaj ące wymaganiom SST, norm, wytycznych lub 
indywidualnie opracowanych SST zaakceptowanych przez inspektora nadzoru. 

 
2.4.6. Materiały do oznakowania poziomego progu 

 



Jeśli dokumentacja projektowa lub SST nie przewiduje ina czej, to materiały do poziomego 
oznakowania progu z nawierzchni drogowych i prefabr ykatów betonowych i żelbetowych 
powinny odpowiada ć wymaganiom  
OST D-07.01.01. 
Rodzaj wybranego materiału do poziomego znakowania dróg (np. farby do znakowania 
cienkowarstwowego, masy chemoutwardzalne, masy term oplastyczne, punktowe elementy 
odblaskowe ,kulki szklane odblaskowe) powinien by ć zaakceptowany przez inspektora nadzoru. 

 
 
 
 
 
 
3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotycz ące sprz ętu 

 
Ogólne wymagania dotycz ące sprz ętu podano w specyfikacji Wymagania ogólne. 
 

3.2. Sprzęt do wykonania progów zwalniaj ących 
 

Wykonawca przyst ępuj ący do wykonania progów zwalniaj ących, powinien wykaza ć się możliwo ścią 
korzystania - z drobnego sprz ętu pomocniczego do r ęcznego przymocowania progu do jezdni, według 
wymaga ń okre ślonych w aprobacie technicznej lub instrukcji produ centa. 
 

4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne wymagania dotycz ące transportu 
 
Ogólne wymagania dotycz ące transportu podano w specyfikacji Wymagania ogóln e. 
 
4.2. Transport materiałów do wykonania progów zwaln iających 
 
Transport materiałów do wykonania progów zwalniaj ących z gotowych wyrobów z tworzyw sztucznych 
powinien odpowiada ć wymaganiom okre ślonym w aprobacie technicznej (zazwyczaj mo że odbywa ć się 
dowolnym środkiem transportu, z wyrobami uło żonymi na paletach). 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 
Ogólne zasady wykonania robót podano w specyfikacji  Wymagania ogólne. 
 
5.2. Zasady wykonywania progu zwalniaj ącego 
 
Konstrukcja progu zwalniaj ącego powinna by ć zgodna z dokumentacj ą producenta i niniejszejSST. 
Próg zwalniaj ący b ędzie wykonany osobno ze wzgl ędu na istniej ącą nawierzchni ę i będzieobejmował: 
1. rozebranie istniej ącej nawierzchni pod fundamenty betonowe 
2. wykonanie ławy do mocowania progu 
Próg nale ży wykona ć w taki sposób, aby: 

- nie był utrudniony przepływ wody wzdłu ż ścieków przy kraw ężnikowych, 
- wykluczone było powstawanie kału Ŝy wody lub tafli lodu przed i za progiem, 
- nie był ograniczony dost ęp do urz ądzeń znajduj ących si ę w jezdni lub pod ni ą (np. studzienek 
ściekowych rewizyjnych), 
- był odpowiednio oznakowany i o świetlony. 
 

5.3. Roboty przygotowawcze 
 
5.3.1. Rozbiórka nawierzchni 
 
Jeśli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje rozebra nie istniej ącej nawierzchni, to roboty te 
powinny obejmowa ć wyznaczenie powierzchni przeznaczonej do rozbiórki , rozkucie i zerwanie 
nawierzchni, ew. przesortowanie materiału uzyskaneg o z rozbiórki w celu ponownego jej u życia lub 
załadowania i wywiezienia oraz wyrównanie podło ża i uporz ądkowanie terenu rozbiórki. 
Wykonanie rozbiórki nawierzchni powinno odpowiada ć wymaganiom SST D-01.02.04„Rozbiórka 
elementów dróg ”. 



 
5.4. Próg zwalniaj ący z gotowych wyrobów produkowanych z ró Ŝnych tworzyw sztucznych 
 
Sposób wykonania progu z gotowych wyrobów powinien b yć zgodny z dokumentacj ą 
projektow ą, SST i aprobat ą techniczn ą. Materiały do wykonania progu powinny odpowiada ć 
wymaganiom okre ślonym w pkcie 2.2.4. 
Monta ż progu powinien by ć wykonany przez przeszkolony personel Wykonawcy, we dług instrukcji 
monta żu producenta i ew. aprobaty technicznej, ze zwrócen iem uwagi na: 
- stosowanie wła ściwej kolejno ści monta żu poszczególnych elementów (skrajnych, środkowych, 
najazdowych, bocznych itp.), 
- przemienne montowanie elementów progów dostarczon ych w ro śnych kolorach (np. białych i żółtych 
lub czerwonych i czarnych), 
 
 
 
 
- zastosowanie profilu stalowego (np. rury ocynkowa nej) pod progiem, w kierunku poprzecznym do osi 
jezdni (je śli jest przewidziany do wzmocnienia i usztywnienia progu), 
 
- dostosowanie wymiaru progu do szeroko ści jezdni, z nieutrudnionym przepływem wody wzdłu ż ścieków 
przykraw ężni-kowych, 
- przymocowanie progu do nawierzchni jezdni, np. za  pomoc ą wkrętów kotwi ących i kołków rozporowych  
 
5.5. Oznakowanie progu 
 
5.5.1. Oznakowanie poziome progu 
 
Oznakowanie poziome progu z nawierzchni drogowych i  prefabrykatów powinno by ć zgodne z 
dokumentacj ą projektow ą lub SST, a w przypadku niepełnych danych, zaproponow ane przez Wykonawc ę 
do akceptacji inspektora nadzoru, na podstawie np. załącznika 1, pkt 11 i zał ącznika 4, rys. 2. 
 

Materiały do wykonania oznakowania poziomego progu powinny odpowiada ć wymaganiom pktu2.4.7  

Sposób wykonania oznakowania poziomego progu powinie n odpowiada ć wymaganiom OST D-07.01.01. 
 

Próg zwalniaj ący z gotowych wyrobów produkowanych z ró żnych tworzyw sztucznych mo że być 
oznakowany przez przemienne układanie gotowych elem entów progu o ró żnych kolorach, np. czarnych i 
żółtych, po zaakceptowaniu przez inspektora nadzoru.  
 
5.5.2. Oznakowanie pionowe progu 

 
Oznakowanie pionowe progu powinno by ć zgodne z SST. Materiały do wykonania oznakowania 
pionowego progu powinny odpowiada ć wymaganiom pktu 2.4.8. 
 

Sposób wykonania oznakowania pionowego progu powinie n odpowiada ć wymaganiom SST D-07.02.01. 
 

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jako ści robót 
 
Ogólne zasady kontroli jako ści robót podano w SST DM 00.00.00. "Wymagania ogólne" 
 
6.2. Badanie przed przyst ąpieniem do robót 
 
Przed przyst ąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

- uzyska ć wymagane dokumenty, dopuszczaj ące wyroby budowlane do obrotu i powszechnego 
stosowania (certyfikaty na znak bezpiecze ństwa, aprobaty techniczne, certyfikaty zgodno ści, 
deklaracje zgodno ści, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców  itp.), 
 

- wykona ć badania wła ściwo ści materiałów przeznaczonych do wykonania robót, ok reślone w 
pkcie 2, 
 

- sprawdzi ć cechy zewn ętrzne gotowych materiałów z tworzyw i prefabrykowan ych. 
 

Wszystkie dokumenty oraz wyniki bada ń Wykonawca przedstawia inspektorowi nadzoru do akce ptacji. 
 

6.3. Badania w czasie robót 
 

Częstotliwo ść oraz zakres bada ń i pomiarów, które nale ży wykona ć w czasie robót podaje tablica 2. 
 

6.4. Badania wykonanych robót 



 
Po zakończeniu robót nale ży sprawdzi ć wizualnie: 

- konstrukcj ę, wygl ąd zewn ętrzny i kompletno ść wykonania progu, 
- ukształtowanie wysoko ściowe progu, 
- możliwo ść przepływu wody przy progu, wzdłu ż kraw ężników ulicznych, 
- brak zagł ębień przed i za progiem, w których powstawałyby kału że wody lub tafle lodu, 
- kompletno ść oznakowania poziomego i pionowego, 
- zgodno ść oświetlenia progu z wymaganiami przepisów (patrz pkt 5.7.3). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
Tablica 2. Cz ęstotliwo ść oraz zakres bada ń i pomiarów w czasie robót 

 
 

L.p. Wyszczególnienie bada ń i 
pomiarów Częstotliwo ść badań Warto ści 

dopuszczalne 
1 Sprawdzenie ew. robót 

rozbiórkowych nawierzchni 
(wizualna ocena kompletno ści 
wykonanych robót) 

1 raz na próg - 

2 Sprawdzenie warstwy 
wyrównuj ącej 
(przymiarem liniowym) 

1 raz na próg 
Odchyłki od 

projektowanej grubo ści 
±1 cm 

3 Sprawdzenie podsypki  
(przymiarem liniowym) 1 raz na próg Jw. 

4 Badanie wykonania nawierzchni progu  
 lub monta żu progu 
a) zgodno ść z dokumentacj ą 
projektow ą Ocena ci ągła - 

b) poło żenie progu w planie 
(sprawdzenie geodezyjne) 

W punktach 
charakterystycznych 

progu) 

Przesuni ęcie od osi 
projektowanej do 5 cm 

c) rzędne wysoko ściowe 
(pomierzone niwelacyjnie lub 
przymiarem liniowym z poziomic ą) 

W dwóch punktach 
progu Odchylenia ±1 cm 

d) równo ść profilu podłu żnego i 
poprzecznego (kształtu progu) 
(pomierzone niwelacyjnie lub 
przymiarem liniowym z poziomic ą) 

Jw. Nierówno ści do 8 mm 

e)sposób wykonania nawierzchni 
progu wg pktu 5.4 wg pktu 5.4 

f) sposób wykonania progu z 
prefabrykatów betonowych lub 
żelbetowych 

wg pktu 5.5 - 

g) sposób monta żu progu z 
gotowych wyrobów z tworzyw 
sztucznych 

wg pktu 5.6 - 

5 Oznakowanie poziome progu  wg D-07.01.01 - 
6 Oznakowanie pionowe progu  wg D-07.02.01 - 
7 Oświetlenie progu  Wg pkt5.7.3 i D -07.07.01 - 

 
 

7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 



Ogólne zasady obmiaru robót podano w specyfikacji W ymagania ogólne. 
 

7.2. Jednostka obmiarowa 
 

Jednostk ą obmiarow ą jest m2 (metr kwadratowy) lub mb wykonanego progu zwalniaj ącego. 
 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

 
Ogólne zasady odbioru robót podano w specyfikacji W ymagania ogólne. Roboty uznaje si ę za wykonane 
zgodnie z dokumentacj ą projektow ą, SST i wymaganiami inspektora nadzoru, je śli wszystkie pomiary i 
badania z zachowaniem tolerancji według pkt 6 dały wyniki pozytywne. 

 
8.2. Odbiór robót zanikaj ących i ulegaj ących zakryciu 

 
Odbiorowi robót zanikaj ących i ulegaj ących zakryciu podlegaj ą: 

- ew. rozbiórka istniej ącej nawierzchni, 
- ew. warstwa wyrównuj ąca i/lub podsypka. 

 

9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI 
 

9.1. Ogólne ustalenia dotycz ące podstawy płatno ści 
 
Ogólne ustalenia dotycz ące podstawy płatno ści podano w specyfikacji Wymagania ogólne. 
 
 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 

 
Cena wykonania 1 m2 lub 1 mb progu obejmuje: 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
- oznakowanie robót, 
- przygotowanie podło ża, 
- dostarczenie materiałów, 
- ew. rozebranie istniej ącej nawierzchni, 
- ew. wykonanie warstwy wyrównuj ącej i/lub podsypki, 
- uło żenie kompletnej konstrukcji (nawierzchni) progu z w szystkimi czynno ściami 
pomocniczymi, 
- oznakowanie poziome progu, 
- przeprowadzenie bada ń i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej, 
- odwiezienie sprz ętu. 
Cena wykonania 1 m2 progu zwalniaj ącego nie obejmuje robót towarzysz ących (np. 
podbudowy, 
oznakowania pionowego, o świetlenia), które powinny by ć ujęte w innych pozycjach 
kosztorysowych. 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 

10.1. Polskie Normy 
 

1. PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa natu ralne do nawierzchni 
drogowych; piasek 

2. PN-B-19701:1997 Cement. Cement powszechnego u żytku. Skład, wymagania i ocena zgodno ści 
3. PN-B-32250:1988 Materiały budowlane. Woda do beto nów i zapraw 
4. PN-S-96014:1997 Drogi samochodowe i lotniskowe. Po dbudowa z betonu cementowego pod 
nawierzchni ę ulepszon ą. Wymagania i badania 

 
10.2. Bran żowe Normy 

 
5. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie  
6. BN-80/6775-03/01 Prefabrykaty budowlane z betonu.  Elementy nawierzchni  dróg, ulic, 
parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne wymagani a i badania 

 
10.3. Ogólne specyfikacje techniczne (OST) 

 
  7. D-M-00.00.00 Wymagania ogólne 
  8. D-01.00.00 Roboty przygotowawcze 



  9. D-04.04.00¸04.04.03 Podbudowy z kruszywa stabil izowanego mechanicznie 
10. D-04.05.00¸04.05.04 Podbudowy i ulepszone podło ża z gruntów lub kruszyw stabilizowanych 

spoiwami hydraulicznymi 
11. D-04.06.01 Podbudowa z chudego betonu 
12. D-05.03.01 Nawierzchnia z kostki kamiennej 
14. D-05.03.03 Nawierzchnia z płyt betonowych 
15. D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego 
16. D-05.03.06 Nawierzchnia z mieszanek mineralno-a sfaltowych wytwarzanych i 
wbudowywanych na zimno 
17. D-05.03.07 Nawierzchnia z asfaltu lanego 
18. D-05.03.14 Nawierzchnia z betonu cementowego dl a dróg o ruchu lekkim 
19. D-05.03.23a Nawierzchnia z betonowej kostki bru kowej dla dróg i ulic lokalnych oraz placów i 
chodników 
20. D-07.01.01 Oznakowanie poziome 
21. D-07.02.01 Oznakowanie pionowe 
22. D-07.07.01 Oświetlenie dróg 
 

10.4. Przepisy 
 

23. Tymczasowe wytyczne stosowania progów zwalniaj ących, GDDP, Warszawa 1994 
(wprowadzone do 

stosowania zarz ądzeniem nr 17/94 z dnia 17 pa ździernika 1994 r. Generalnego Dyrektora Dróg 
Publicznych) 
24.Wytyczne projektowania skrzy żowań drogowych, GDDP, z dokumentacj ą projektow ą 

Materiały do wykonania progu zwalniaj ącego powinny by ć zgodne z ustaleniami dokumentacji 
projektowej lub SST, nawi ązującymi do okre ślonej konstrukcji progu. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

M.23.52.01. ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE KONSTRUKCJ I 
STALOWEJ . 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
 
Przedmiotem niniejszej SST s ą wymagania dotycz ące wykonania i odbioru robót zwi ązanych z renowacj ą 
powłoki malarskiej konstrukcji stalowej podpór most u 
 
1.2. Zakres stosowania SST  
 
Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument  przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 
realizacji robót zwi ązanych z: 
 

"Wymiana nawierzchni drewnianej na mo ście drogowym MS-54 przez 
 jezioro Zamkowe w Łasinie" 

 
1.3. Zakres robót obj ętych SST. 
 
Ustalenia zawarte w niniejszej SST dotycz ą zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji stalowe j podpór 
mostu z konstrukcji MS-54. Roboty obejmuj ą wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego rur i 
kształtowników podpór staloych i obejmuj ą: 

a) przygotowanie powierzchni do malowania – oczyszc zanie przez piaskowanie do stopnia SA 2 ½  
b) aplikacja systemu R2a – epoksydowo-poliuretanowy m o ł ącznej grubo ści 280-400µm na 

powierzchni 
Grubo ści poszczególnych powłok maj ą być zgodne z podanymi w Aprobatach Technicznych IBDiM . 
 
1.4. Określenia podstawowe. 
 
1.4.1. System powłokowy R2a – system do renowacji c ałkowitej wg tabeli 3.2 „Zalece ń do wykonania i 
odbioru antykorozyjnych zabezpiecze ń konstrukcji stalowych drogowych obiektów mostowych ” IBDiM 
Warszawa 2006 
 
1.5. Ogólne wymagania. 
 
Ogólne wymagania dotycz ące robót podano  w SST DM-00.00.00. Wymagania ogólne 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jako ść ich wykonania oraz za zgodno ść z dokumentacj ą 
techniczn ą, SST i zaleceniami Inspektora. 
 
2. MATERIAŁY . 
 
2.1. Akceptowanie u żytych materiałów 
 
Co najmniej na dwa tygodnie przed zaplanowanym wyko rzystaniem materiałów przeznaczonych do 
oczyszczania oraz do wymalowa ń Wykonawca przedstawi szczegółowe informacje dotycz ące 
proponowanego źródła wytwarzania i zamawiania oraz odpowiednie świadectwa bada ń jako ści do 
zatwierdzenia przez Inspektora. 
Do wymalowa ń należy użyć farb (systemu) posiadaj ących aprobat ę techniczn ą IBDiM oraz dla ka żdej 
dostawy deklaracj ę zgodno ści lub certyfikat zgodno ści materiału z Polsk ą Norm ą lub Aprobat ą 
Techniczn ą.  
 
2.2. Rodzaje materiałów 
 
2.3. 

• Ściernictwo 
Do czyszczenia konstrukcji Wykonawca mo że użyć ścierniw niemetalicznych, których wła ściwo ści 
należy okre ślić zgodnie z ISO 11127 i maj ą one odpowiada ć wymaganiom ISO 11126. 
 
• Grunt 
Do gruntowania nale ży użyć farb epoksydowych wysokocynkowych o zwarto ści powy żej 85% cynku 
w suchej powłoce lub farb epoksydowych z wypełniacz em płatkowym, szczególnie aluminiowym. Do 
gruntowania szczelin i miejsc trudnodost ępnych grunt EP penetruj ący, elastyczny. 
 



• Międzywarstwa 
Jako mi ędzywarstw ę należy zastosowa ć farby epoksydowe z wypełniaczem płatkowym szczegól nie 
aluminiowym. 

 
 
 

• Farby nawierzchniowe 
Do warstw nawierzchniowych nale ży użyć farb poliuretanowych alifatycznych. 
Warstwy nawierzchniowe nale ży wykona ć w kolorze: 
- dla stalowej cz ęści konstrukcji płyty pomostowej – DB 701 (kolor sza ry) 
 
Dla każdej warstwy nale ży użyć różnych kolorów lub odcieni. 

 
3. SPRZĘT. 
 
3.1. Ogólne warunki stosowania sprz ętu 
 
Ogólne wymagania dotycz ące sprz ętu podano w ST DM-00.00.00 Wymagania ogólne  punkt 3.  
Wybór sprz ętu i narz ędzi nale ży do Wykonawcy i podlega akceptacji przez Inspektor a  
Jakikolwiek sprz ęt, maszyny lub narz ędzia nie gwarantuj ące zachowania wymaga ń jako ściowych robót i 
bezpiecze ństwa zostan ą przez Inspektora zdyskwalifikowane i nie dopuszczo ne do robót. 
 
3.2. Sprzęt do czyszczenia i malowania konstrukcji 

• Do czyszczenia strumieniowo – ściernego nale ży użyć sprężarki śrubowe o wydajno ści 6-8 
m3/min spr ężonego powietrza o ci śnieniu 0,6-1,2 Mpa na jedno stanowisko piaskarskie.  
Sprężarka powinna mie ć system osuszania i odolejania powietrza. 

• Do mycia konstrukcji nale ży stosowa ć urządzenie myj ące zapewniaj ące ci śnienie minimum 20 
Mpa o wydajno ści 30-50 l/min. 

• Do malowania nale ży użyć pompy do malowania hydrodynamicznego o przeło żeniu minimum 
1:60 

• Wykonawca powinien na budowie nast ępujący sprz ęt do testowania przygotowania powierzchni, 
właściwo ści powłok i warunków atmosferycznych: 

o Wzorce stopni przygotowania powierzchni wg PN-ISO 85 01-1 i 8501-2 
o Wzorce stopni przygotowania spoin, ostrych kraw ędzi i wad powierzchniowych wg 

PrISO 8501-3 
o Wzorce profilu chropowato ści powierzchni wg PrPN-EN-ISO 8503-3 
o Taśmę do oceny stopnia zapylenia wwg ISO 8502-3 
o Konduktometr do oceny rozpuszczalnych zanieczyszcz eń jonowych 
o Termometr do oceny temperatury powietrza, temperat ury podło ża i wilgotno ściomierz do 

oceny wilgotno ści wzgl ędnej powietrza oraz tabele do odczytu temperatury p unktu rosy 
lub przyrz ąd do odczytu temperatury punktu rosy 

o Grubo ściomierz do pomiaru grubo ści powłok przed i po utwardzeniu 
o Przyrz ąd do pomiaru adhezji powłok 

 
4. TRANSPORT. 
 
Ogólne wymagania dotycz ące transportu podano w ST D-00.00.00 Wymagania ogólne  punkt 4.  
Wybór środków transportowych nale ży do Wykonawcy i podlega akceptacji przez Inspektor a.  
Transport i magazynowanie przez Wykonawc ę farb i rozcie ńczalników powinny odpowiada ć ogólnym 
wymaganiom jak dla materiałów toksycznych i łatwopa lnych. 
Roboty nale ży wykona ć pod namiotem w bezpo średnim s ąsiedztwie składowiska lub na wybranej przez 
wykonawc ę robót bazie remontowej. Wykonawca zapewni niezb ędny transport płyt pomostowych b ądź 
na plac s ąsiaduj ący ze składowiskiem b ądź na własn ą bazę oraz wła ściwy transport powrotny. Wybór 
składnika transportu zale ży od warunków lokalnych. 
Przy ruchu po drogach publicznych pojazdy powinny sp ełnia ć wymagania dot. Przepisów ruchu 
drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych obci ążeń na osie, wymiarów ładunku i innych parametrów 
technicznych 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Przygotowanie powierzchni do malowania 
 
W celu wła ściwego przygotowania powierzchni do malowania nale ży: 

1. Usun ąć zanieczyszczenia oraz ró żnorodne wady powierzchni nie daj ące si ę usun ąć w procesie 
obróbki strumieniowo – ściernej takie jak: zawalcowania, obce wtr ącenia, mocno zwi ązana z 
podło żem zgorzelina. 



2. Powierzchni ę zmyć strumieniem wody z dodatkiem detergentu, emulgator a lub gotowego 
preparatu odtłuszczaj ącego, w celu jej odtłuszczenia i usuni ęcia zanieczyszcze ń jonowych oraz 
ponownie zmy ć czyst ą wod ą. 

3. Usun ąć rdzę, zgorzelin ę i stare powłoki malarskie metod ą strumieniowo – ściern ą 
4. Starannie odpylenie konstrukcji przed malowaniem 

 
Celem cało ści zabiegów zwi ązanych z przygotowaniem powierzchni przed malowanie m jest osi ągniecie: 

• Stopnia czysto ści Sa 2,5 zgodnie z PN-ISO 8501-1 
• Wygl ądu powierzchni min P1 wg PrISO 8501-3 
• Chropowato ść powierzchni min. segment 2 wg PrPN-EN 8503-2 
• Stopnia zapylenia nie wi ększego od 3 zgodnie z ISO 8502-3 
• Braku zatłuszcze ń zgodnie z PRISO 8502-10 

 
• Zanieczyszczenia jonowego poni żej 15 mS/m zgodnie z ISO 8502-9 

 
5.2. Nanoszenie powłok malarskich 
 
5.2.1. Uwagi ogólne 
 
Wykonawca wykona nanoszenie powłok zgodnie z wymaga niami zawartymi w kartach produktów 
podanymi przez producenta i zaproponowanych przez s iebie w post ępowaniu przetargowym. 
Wykonawca dobierze taki zestaw malarski, posiadaj ący aktualn ą aprobat ę techniczn ą, aby trwało ść 
zabezpieczenia wynosiła minimum 15 lat. 
Podczas wykonywania robót malarskich powinny by ć spełnione warunki: 

• Temperatura podło ża powinna by ć co najmniej 3 oC wyższa od temperatury punktu rosy 
• Temperatura podło ża i otoczenia oraz wilgotno ść wzgl ędna powinna by ć zgodna z wymaganiami 

zawartymi w karcie produktu 
• Prace mo żna wykonywa ć nie pó źniej ni ż do 30 wrze śnia 

 
Warstwy wymalowa ń należy nakłada ć zgodnie z warunkami podanymi w kartach technicznyc h wyrobów. 
Po wykonaniu warstwy gruntuj ącej nale ży wykona ć tzw. „wyprawki”, czyli pogrubienia powłoki na 
kraw ędziach, szczelinach, spoinach. Wyprawki na warstwie  gruntuj ącej nale ży wykona ć w kolorze innym 
niż właściwa powłoka. Pogrubienie mi ędzywarstwy i warstwy nawierzchniowej mo żna wykona ć przed 
naniesieniem wła ściwej powłoki w kolorze takim samym jak wła ściwa powłoka. 
 
5.2.2. Wymalowanie referencyjne 
 
Inspektor nadzoru inwestorskiego wspólnie z wykonaw cą robót oraz przedstawicielem dostawcy 
materiałów wyznacz ą powierzchnie referencyjne słu żące do: 

• Ustalenia akceptowalnego standardu wykonania robót  
• Sprawdzenia czy dane podane przez producenta i inny ch kontrahentów s ą zgodne z kart ą wyrobu 

i technologiami 
• Określenia zachowania systemu powłok w wymagalnym czasie  trwało ści 

 
Zasady wyznaczania i oceny powierzchni referencyjny ch mo żna oprze ć na normie ISO 129444-7 Aneks A i 
ISO 12944-8 Aneks B. 
Roboty antykorozyjne na powierzchniach referencyjny ch wykonywane b ędą pod nadzorem 
przedstawiciela producenta zestawów malarskich. 
Producent materiałów malarskich udzieli 5 letniej gw arancji na roboty wykonywane na powierzchniach 
referencyjnych na warunkach wymienionych w pkt. 6.7 . ST. 
 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
Wykonawca robót zobowi ązany jest do prowadzenia pełnej kontroli robót i ja kości materiałów zgodnie z 
warunkami okre ślonymi w SST i kartami produktów oraz Programem Zapew nienia Jako ści. 
 
6.1. Program Zapewnienia Jako ści. 
 
Przed przyst ąpieniem do robót wykonawca zabezpiecze ń antykorozyjnych przedstawia do zatwierdzenia 
inwestorowi Program Zapewnienia Jako ści (PZJ) i deklaruje w nim w sposób wi ążący: 

• Skład kierownictwa robót z udokumentowaniem kwalifi kacji 
• Organizacj ę brygad roboczych 
• Wyposa żenie w sprz ęt robót podstawowych 
• Sposób zabezpieczenia  sprz ętowego i organizacyjnego bezpiecze ństwa pracy i ochrony 

otoczenia 
• Organizacj ę, zabezpieczenie kadrowe i sprz ętowe kontroli wewn ętrznej 



• Organizacj ę dostaw materiałów i metodyk ę kontroli ich jako ści 
• Podstawowe dane o proponowanej technologii przygoto wania podło ża i nanoszenia powłok z 

uwzgl ędnieniem czynników klimatycznych 
• Określenie sposobu umo żliwienia Inspektorowi Nadzoru dost ępu do frontu prac celem 

dokonania odbiorów cz ąstkowych we wszystkich fazach technologicznych i od bioru ko ńcowego. 
Zmiany w ustaleniach przedstawionych w PZJ musz ą być akceptowane przez Inwestora 
Kontrola warunków klimatycznych 
Podczas prowadzenia robót malarskich wykonawca zobow iązany jest do prowadzenia pomiarów: 

• Wilgotno ści wzgl ędnej 
• Temperatury powietrza 
• Temperatury podło ża  
• Temperatury punktu rosy 

 
Pomiary klimatyczne nale ży zapisywa ć na karcie Pomiarów Klimatycznych stanowi ącej Zał ącznik nr 1 
SST 
 
 
 
Kontrola przygotowania powierzchni  
Kontrol ę przygotowania powierzchni nale ży prowadzi ć zgodnie z Protokołem Kontroli Jako ści (Załącznik 
nr 3 SST). 
Kontroli podlega: 

1) Ocena stopnia czysto ści powierzchni  
 

Ocena prowadzona jest wg PN-EN-ISO 8501-1:1996. Powierz chni ę należy obejrze ć w rozproszonym 
świetle dziennym i porówna ć z fotografiami wzorców zamieszczonych w normie. Wz orce nale ży 
umie ścić obok ocenianej powierzchni. Powierzchnia powinna sp ełnia ć wymagania jak dla wzorca Sa 
2,5 

 
2) Ocena wizualna wygl ądu powierzchni 

 
Ocena prowadzona jest wg normy PrISO 8501-3. Powierzch nia powinna spełnia ć wymagania P1. 

 
3) Ocena profilu chropowato ści  

 
Ocenę przeprowadzi ć wg PrPN-EN-ISO 8503-2:1988. Powierzchnia powinna spełni ać wymagania 
wzorca  
segmentu 2. Ocen ę należy przeprowadzi ć przynajmniej w trzech miejscach badanej powierzchn i . 

 
4) Ocena stanu zatłuszczenia powierzchni  

 
Ocenę przeprowadza si ę wg PN-70/H-97052 pkt. 3.3. Na badan ą powierzchni ę nakłada si ę 2-3 krople 
benzyny ekstrakcyjnej (Rodzaj II wg PN-56/C-96022). Po upływie 10 s na badane miejsce przykleja si ę 
krążek bibuły do s ączenia, a na drugo kr ążek wzorcowy z tej samej bibuły daje si ę 2-3 krople tej 
samej benzyny. Po odparowaniu benzyny porównuje si ę krążki przy świetle dziennym. Nie mo że być 
różnicy w wygl ądzie kr ążków bibuły. Ocen ę należy przeprowadzi ć przynajmniej w trzech miejscach 
badanej powierzchni. 

 
5) Ocena zanieczyszcze ń jonowych na powierzchni   

 
Należy przeprowadzi ć zgodnie z norm ą ISO 8502-2-1991 lub norm ą ISO 8502-9 metod ą z przylepnymi 
szablonami. Badanie nale ży wykona ć w 10 punktach pomiarowych dla mierzonej powierzchn i. 
Zanieczyszczenia nie powinny by ć większe ni ż 15 mS/m. 

 
6.2. Kontrola ścierniwa 
 
Dla każdej partii ścierniwa niemetalicznego nale ży okre ślić jego wła ściwo ści zgodnie z ISO 11127. 
Ścierniowo powinno odpowiada ć wymaganiom ISO 11126. 
Dla każdej partii nale ży okre ślić: 

• Rozmiar ziaren i ich rozrzut 
• Gęsto ść nasypow ą 
• Twardo ść Mohsa 
• Wilgotno ść 
• Przewodno ść wodnego ekstraktu 
• Zawarto ść chlorków rozpuszczalnych w wodzie 

 



6.3. Kontrola farb 
 
Malowanie konstrukcji mo żna realizowa ć materiałami maj ącymi odpowiednie dokumenty dopuszczaj ące 
do obrotu i stosowania, zgodnie z art. 10 \ustawy z  dnia 7 lipca 1994 roku „Prawo budowlane”. Do 
wybudowania mog ą być stosowane materiały dla których Wykonawca przedsta wi Deklaracj ę zgodno ści 
lub certyfikat zgodno ści materiału z Polsk ą Norm ą lub Aprobat ą Techniczn ą dla ka żdej dostawy. Ponadto 
zgodnie z Rozporz ądzeniem Ministra Spraw Wewn ętrznych z dnia 31 lipca 1998 roku w sprawie systemó w 
oceny zgodno ści, wzoru deklaracji zgodno ści oraz sposobu znakowania wyrobów budowlanych 
dopuszczonych do obrotu i powszechnego stosowani w budownictwie, materiały powinny by ć 
znakowane „znakiem budowlanym”. 
Przed u życiem farb nale ży sprawdzi ć jej dat ę przydatno ści. Po otwarciu pojemnika z farb ą należy zgodnie 
z norm ą ISO 1513 i zapisa ć w raporcie: 

• Stan opakowania 
• Ocenę kożuszenia 
• Ocenę konsystencji (np. z żelowanie) 
• Rozdział faz 
• Obecno ść zanieczyszcze ń 
• Ocenę osadu 

 
Wyniki z kontroli nale ży zapisywa ć w Protokóle Kontroli Jako ści Farb (Zał ącznik nr 2 SST) 
 
6.4. Kontrola powłok malarskich 
 
Wynik kontroli poszczególnych warstw systemu nale ży zapisywa ć zgodnie z Protokółem Pomiarów 
Grubo ści Systemu Powłokowego zgodnie z Zał ącznikiem nr 4 SST. 
 
Należy przeprowadzi ć następuj ące badania: 

1) Kontrol ę bieżącą grubo ści powłoki w czasie malowania 
 

Kontrol ę należy wykonywa ć na bie żąco mierz ąc grubo ść nakładanej warstwy grzebieniem malarskim 
zgodnie z ISO 2808 metoda 7B 

 
2) Wykonanie oceny wygl ądu powłok po średnich 

 
Powłoki po średnie w zestawie podlegaj ą ocenie pod k ątem wad niedopuszczonych. 
Za wady niedopuszczone nale ży przyj ąć: 
• Grube zacieki w formie firanek z wyst ępuj ącymi na nich sp ęcherzeniam powłoki 
• Grube zacieki ko ńczące się kroplami farby 
• Skórka pomara ńczowa i kratery wynikaj ące z podnoszenia si ę pokrycia 
• Kratery przebijaj ące powłok ę podło ża 
• Duże spęcherzenai powłoki 
• Zmarszczenia, sp ękania wgł ębne 
• Spękania deseniowe całego zestawu 

 
Jako wzorce wyst ępowania wad powłoki nale ży przyj ąć rys. nr 10.5 „Zalecenia do wykonania i 
odbioru antykorozyjnych zabezpiecze ń konstrukcji stalowych drogowych obiektów mostowych ” – 
IBDiM, Warszawa nowelizacja 2006 rok. 
Wyst ąpienie cho ćby jednej z wad dyskwalifikuje powłok ę na danym fragmencie powierzchni. 
 
3) Wykonanie oceny pełnego zestawu malarskiego 

 
Ocenę należy przeprowadzi ć na kompletnym wymalowaniu pełnym zestawem malarski m, 
przewidzianym w Aprobacie Technicznej. Ocen ę przeprowadza si ę wizualnie, dokonuj ąc ogl ędzin 
powłoki okiem nieuzbrojonym z odległo ści 0,5-1,0 m. 
W celu zakwalifikowania powłoki do odpowiedniej kla sy jako ści nale ży posługiwa ć się kart ą kolorów 
RAL oraz tablic ą 10.6, wzorcami klas jako ści powłok (rys. 10.2) i wzorcami niedopuszczalnych wad 
(rys. 10.5) zamieszczonymi w „Zaleceniach do wykona nia i odbioru antykorozyjnych zabezpiecze ń 
konstrukcji stalowych drogowych obiektów mostowych”  - IBDiM, Warszawa nowelizacja 2006 rok. 
Wymagana jest klasa II wygl ądu powłoki na minimum 70% miejsc obserwacji oraz kl asa III na 
maksymalnie 30% miejsc obserwacji. 
Należy przyja ć 1 miejsce obserwacji na ka żde 10 płyt wymalowanej powierzchni rozmieszczonych w 
sposób równomierny na całej powierzchni. 
Jako miejsce obserwacji przyjmuje si ę obszar w kształcie kwadratu, dobrze widoczny z odl egło ści 
0,5-1,0 m. 
Wynik obserwacji podaje si ę w sposób nast ępuj ący: 
• Liczba miejsc obserwacji w cyfrach bezwzgl ędnych obejmuj ąca 100% ocenianej powierzchni 



• Liczba miejsc liczonych do poszczególnych klas w c yfrach bezwzgl ędnych 
• Procentowe obliczenie udziału miejsc zaliczonych do  poszczególnych klas w stosunku do 

wszystkich obserwacji 
 
4) Badanie grubo ści suchej powłoki zgodnie z ISO 2808 

 
Wynik kontroli grubo ści poszczególnych powłok oraz dla całego systemu po włokowego nale ży 
zapisa ć w załączniku nr 4 SST. 
Kontrol ę wykonuje si ę skalibrowanym zgodnie z metod ą 10 normy ISO 2808 miernikiem 
elektromagnetycznym. Badanie wykona ć przynajmniej na 3 punktów pomiarowych na jednej z 10 płyt 
dla warstwy gruntuj ącej i mi ędzywarstwy oraz na 3 punktów pomiarowych na jednej z 5 płyt dla 
powłoki ko ńcowej. 
Jako punkt pomiarowy przyjmowana jest średnia arytmetyczna z trzech pomiarów na powierzchn i 
koła o średnicy 10 cm. 
Wynik pomiarów przy prawidłowej grubo ści zestawu lub poszczególnych powłok powinny spełni ać 
wymóg, aby 90% wyników pomiarów wykazywało warto ść nie ni ższą os warto ści nominalnej, a 
najwy żej 10% pomiarów mo że mieć warto ść co najmniej 0,9 warto ści nominalnej. 
Maksymalna grubo ść powłoki nie mo że być większa od trzykrotnej grubo ści nominalnej. 
 
5) Badanie przyczepno ści do podło ża i przyczepno ści mi ędzywarstwowej 

 
Badanie przyczepno ści, jako badanie niszcz ące powinno by ć wykonane raz na 50 płyt oraz w 
przypadkach w ątpliwych na żądanie Inspektora Nadzoru. 
Metod ę badania Wykonawca uzgodni z Inspektorem Nadzoru. W  przypadkach w ątpliwych nale ży 
zastosowa ć metod ę odkrywkow ą pull-off wg PN-ISO 4624. 
Przyczepno ść międzywarstwowa oraz przyczepno ść do podło ża powinna wynosi ć: 
• Stopie ń nie wi ększy ni ż 1 mierzony siatk ą naci ęć wg ISO 2409 
• Stopie ń powy żej 2A mierzony metod ą naci ęcia krzy żowego wg ASTM 3358-95 
• Powyżej 4 MPa przy pomiarze metod ą pull-off wg PN-ISO 4624 

 
 
 
Należy wykona ć badanie w 5 punktach pomiarowych na ka żde 50 płyt. 
Po dokonaniu pomiaru miejsca badane nale ży naprawi ć tym samym systemem, który stosowano przy 
malowaniu. 

 
6.5. Warunki gwarancji 
 
Wykonawca udzieli na wykonane przez siebie zabezpie czenie antykorozyjne 5 letniej gwarancji. 
Sprawdzenie stanu powłoki nast ąpi w ostatnim miesi ącu trwania gwarancji. 
Ocena stanu powłoki dokonana zostanie według Raport u z Inspekcji Powłok – Zał ącznik nr 4 
Do wykonania poprawek zakwalifikowane b ędą powłoki na tych elementach konstrukcyjnych na któr ych: 

• Wyst ępuje skorodowanie wi ększe ni ż na wzorcu R iO wg Pr PN-ISO 4628-3 
• Kredytowanie powy żej stopnia 2 wg PrPN-ISO 4628-6 
• Wyst ępowanie sp ęcherzenia, łuszczenia i sp ękania powłok 
• Przyczepno ść do podło ża lub mi ędzywarstwowa powy żej stopnia 1 wg ISO 2409 lub poni żej 2A 

wg ASTM 3359-95 lub warto ść poni żej 4 Mpa wg ISO 4524 
 
Gwarancja wygasa tak że po miesi ęcznym okresie u żytkowania w warunkach eksploatacji obiektu 
mostowego pod ruchem. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST Wymagania og ólne pkt. 7. 
Obmiar robót zgodny z przedmiarem robót.  
Jednostk ą obmiaru jest t. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 
Ogólne wymagania dotycz ące odbioru robót podano w SST DM-00.00.00. Wymagania ogólne.  
Podstaw ą odbioru ostatecznego jest pisemne stwierdzenie prz ez Inspektora Nadzoru w Dzienniku 
Budowy wszystkich robót i spełnienie wymaga ń określonych w ST oraz innych postanowie ń Inspektora 
Nadzoru. 
Zasadniczym elementem dokumentacji powykonawczej je st Karta Dokumentacji Powykonawczej – Zał nr 
5, któr ą Wykonawca przedło ży Komisji Odbioru Robót wraz z Protokołem Pomiarów Gr ubo ści Systemu 
Powłokowego – Zał ącznik nr 4 SST. 



Jeżeli wszystkie wyniki bada ń dały wyniki pozytywne, wykonane roboty nale ży uzna ć za zgodne z 
wymaganiami kontraktu.  
Jeżeli cho ć jedno badanie dało wynik negatywny, wykonane robot y nale ży uzna ć na niezb ędne z 
wymaganiami kontraktu. W takiej sytuacji Wykonawca zobowi ązany jest doprowadzi ć roboty do 
zgodno ści z ST i przedstawi ć je do ponownego odbioru. 
 
9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI 
 
Ogólne wymagania podano w ST DM-00.00.00 Wymagania ogólne. 
Płatno ść – za ilo ść t wykonanej powłoki malarskiej zgodnie z kosztorys em ofertowym i ST. 
Cena jednostkowa obejmuje: 

- zapewnienie niezb ędnych czynników produkcji, 
- w przypadku realizowania robót poza składowiskiem transport na miejsce 

wykonywania robót, 
- przygotowanie eksploatacja zaplecza budowy, 
- przygotowanie stanowiska pracy, 
- wykonanie osłon zabezpieczaj ących przed zniszczeniem otoczenia, 
- demonta ż osłon po zako ńczeniu robót, 
- dostarczenie spr ężonego powietrza w stref ę robót, 
- przygotowanie podło ża, 
- wykonanie powłok malarskich, 
- wykonanie uj ętych w ST pomiarów i bada ń, 
- koszty energii elektrycznej, 
- udokumentowana utylizacja odpadów i innych pozosta łości 

 
 
Podstaw ą płatno ści jest ilo ść wykonanych i odebranych robót zgodnych z PW, PZJ i ST  w jednostkach 
obmiarowych wg pkt. 7 oraz ocen ą jakości wykonanych robót i ewentualnych zmian wprowadzon ych w 
czasie budowy, a udokumentowanych zapisami w Dzienn iku Budowy przez Inspektora. 
 
 
 
 
 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
10.1. Normy 

1. PN-EN 1461 Powłoki cynkowe nanoszone na stal metod ą ocynkowania zanurzeniowego. 
Wymagania i badanie 
 

2. PN-ISO 8501-1 Stopnie skorodowania i stopnie przygo towania niezabezpieczonych podło ży 
stalowych po całkowitym usuni ęciu wcze śniej nało żonych powłok (kolorowe wzorce) 

3. ISO 8504-2 Obróbka strumieniowo ścierna 
4. ISO 8502-9 Przygotowanie podło ży stalowych przed nakładaniem farb i podobnych prod uktów 

Badania słu żące do oceny czysto ści powierzchni. Mo żliwa do stosowania w warunkach 
terenowych metoda konduktometryczna oznaczenia rozp uszczalnych w wodzie soli 

5. ISO 8502-6Przygotowanie podło ży stalowych przed nakładaniem farb i podobnych prod uktów. 
Badania słu żące do oceny czysto ści powierzchni. Badania wyrywkowe rozpuszczalnych 
zanieczyszcze ń. Metoda Bresla. 

6. ISO 8502-3 Przygotowanie podło ży stalowych przed nakładaniem farb i podobnych prod uktów. 
Badania słu żące do oceny czysto ści powierzchni. Ocena pozostało ści kurzu na powierzchniach 
stalowych przygotowanych do malowania. Metoda ta śmy przylepnej. 

7. ISO 12944-7:1997 Wyroby lakierowe – zabezpieczeni e stali przed korozj ą ochronnymi zestawami 
malarskimi. Cz ęść 1-8. 

8. PZPN-ISO 4628 Farby i lakiery. Zniszczenia powłok m alarskich. Oznaczenie intensywno ści, 
jako ści i wielko ści podstawowych typów defektów. Cze ść 1-6. 

9. ISO 2808:1997 Wyroby lakierowe. Okre ślenie grubo ści powłok. 
10. ISO 2431:1993 Wyroby lakierowe. Okre ślenie czasu wpływu przy pomocy kubków. 
11. PN-ISO 1512:1994 Wyroby lakierowe. Pobieranie prób ek produktów w postaci płynu lub pasty. 
12. ISO 1513:1992 (PN-EN21513) Farby i lakiery. Przygot owanie próbek do badania. 
13. ASTM D 3359:1997 Oznaczenie przyczepno ści powłoki do podło ża metod ą taśmy. 
14. ISO 3270:1984 (PN-EN 23270) Wyroby lakierowe i sur owce. Temperatura i wilgotno ść do 

aklimatyzacji i bada ń. 



 
10.2. Inne 
 
1. Zalecenia do wykonywania i odbioru antykorozyjny ch zabezpiecze ń konstrukcji stalowych drogowych 
obiektów mostowych” IBDiM Warszawa zał ącznik do Zarz ądzenia nr 15 Generalnego Dyrektora Dróg 
Publicznych z dnia 8 marca 2006r (nowelizacja) 
2. Aprobaty i karty techniczne materiałów. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 

M. 30.00.10 ELEMENTY DREWNIANE MOSTÓW STALOWYCH 
 

1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
  
Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Techn icznej s ą wymagania dotycz ące wykonania i 
odbioru robót zwi ązanych z wymian ą nawierzchni drewnianej mostu.  
 
1.2. Zakres stosowania SST  
 
Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument  przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 
realizacji robót zwi ązanych z: 
 

"Wymiana nawierzchni drewnianej na mo ście drogowym MS-54 przez 
 jezioro Zamkowe w Łasinie" 

 
1.3. Zakres robót obj ętych SST 
 
Ustalenia zawarte w niniejszej SST obejmuj ą rozbiórk ę i budow ę nowej nawierzchni drewnianej mostu 
drogowego z MS-54 przez jezioro Zamkowe w Łasinie. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
Określenia podane w niniejszej SST s ą zgodne z obowi ązującymi polskimi normami. 
Jezdnia wykonana z bali i kraw ędziaków sosnowych posadowiona na konstrukcji mostu.  Jezdnia 
obejmuje dylin ę górn ą i dylin ę doln ą oraz drewniane poprzecznice. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotycz ące robót 
 
Ogólne wymagania dotycz ące robót podano  w SST DM-00.00.00. Wymagania ogólne 
Konstrukcja jezdni powinna by ć wykonana zgodnie z projektem technicznym. Odst ępstwa od projektu 
technicznego, a w szczególno ści zmiany rodzaju i klasy drewna, s ą dopuszczalne tylko za zgod ą 
Inspektora oraz powinny by ć wpisane do dziennika budowy. 
 
2. MATERIAŁY 
 
2.1. Wymagania dotycz ące drewna 
 
2.1.1. Rodzaje i klasy drewna  
 
Rodzaje i klasy drewna stosowanego do elementów dre wnianych konstrukcji mostu powinny odpowiada ć 
wymaganiom wg PN-92/S-10082. 
Z uwagi na charakter budowli do wykonania wszystkic h elementów drewnianych nale ży użyć drewna 
klasy K39 impregnowanego ci śnieniowo. 
 
2.1.2. Tarcica na elementy zginane i rozci ągane. 
 
Elementy z drewna zginane i rozci ągane powinny by ć wycinane tak, aby o ś podłu żna elementu była 
równoległa do włókien drewna. 
Pod wzgl ędem wytrzymało ściowym tarcica powinna odpowiada ć wymaganiom wg PN-92/S-10082.  
Dodatkowo tarcica powinna spełnia ć wymagania dotycz ące ograniczenia rozmiarów wad: 
-pękni ęcia niedopuszczalne, 
-sęki dopuszcza si ę zgodnie z wymaganiami PN-82/D-94021, ponadto nie do puszcza si ę sęków 
wyst ępuj ących na     kraw ędziach. 
-skręt włókien -nie wi ększy ni ż 5%, 
-sinizna -dopuszczalna zanikaj ąca przy struganiu: nie dopuszcza si ę innych rodzajów pora żenia przez 
grzyby. 
 
2.1.3. Wilgotno ść drewna  
 
Wilgotno ść drewna oznacza si ę wg PN-84/D-04150. Do budowy mostów nale ży stosowa ć drewno o 
wilgotno ści do 15%, wyj ątkowo drewno iglaste o wilgotno ści do 23%. 



  
 
 
 
2.1.4. Impregnacja drewna  
 
Wszystkie elementy drewniane powinny by ć zabezpieczone impregnacj ę ciśnieniowo-pró żniow ą. 
 
2.1.5. Przechowywanie drewna 
 
Drewno na placu budowy nale ży układa ć na podkładach izoluj ących je od bezpo średniego kontaktu z 
ziemią i wod ą. Warstwy tarcicy oddziela si ę przekładkami. Drewno na elementy drobne nale ży 
przechowywa ć w pomieszczeniach zadaszonych, suchych i przewiewn ych. 
 
2.1.6. Tolerancje wykonania pojedynczych elementów zginanych. 
 
Dopuszczalne odchyłki wynosz ą: 
-różnica wymiarów przekroju poprzecznego nie wi ększa ni ż 1/30 wymiaru  
-wygi ęcie elementu nie wi ększe ni ż 1/400 długo ści elementu. 
 
2.2. Wymagania dotycz ące elementów stalowych 
 
2.2.1. Śruby, nakr ętki, podkładki 
 
Śruby -wg PN-85/M-82101 i PN-88/M-82121, 
Nakrętki do śrub -wg PN-86/M-82144 i PN-88/M-82151, 
Podkładki pod śruby -wg PN-59/M-82010 i PN-79/M-82019. 
Wymiary i klasy wła ściwo ści mechanicznych śrub nale ży przyjmowa ć wg PN-92/S-10082. 
 
2.2.2. Gwoździe budowlane (wkr ęty). 
 
O przekroju kołowym powinny by ć zgodne z PN-84/M-81000. 
 
2.2.3. Inne elementy stalowe nie przenosz ące sił. 
 
Należy je wykonywa ć ze stali St3S wg PN-88/H-84020. 
 
2.2.4. Zabezpieczenie przed korozj ą powierzchni elementów stalowych  
 
Należy wykonywa ć przez pokrycie powłokami malarskimi, lub innymi środkami atestowanymi.  
Końców śrub nie nale ży pokrywa ć powłok ą malarsk ą. 
 
2.3. Materiały izolacyjne Wg PN-92/S-10082.   
 

3. SPRZĘT 
 
Ogólne wymagania dotycz ące sprz ętu podano w ST DM-00.00.00 Wymagania ogólne  punkt 3.  
Wybór sprz ętu i narz ędzi nale ży do Wykonawcy i podlega akceptacji przez Inspektor a  
 
4. TRANSPORT 
 
 Ogólne wymagania dotycz ące transportu podano w ST D-00.00.00 Wymagania ogólne  punkt 4.  
Wybór środków transportowych nale ży do Wykonawcy i podlega akceptacji przez Inspektor a.  
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Układanie pokładu 
 
Bale układa si ę z pozostawieniem szczelin mi ędzy poszczególnymi balami. Bale powinny mie ć grubo ść  
32 mm. Przymocowuje si ę je wkr ętami o odpowiedniej długo ści. Nale ży je układa ć w jodełk ę, według 
istniej ącego wzoru. 
 
5.2. Wymagania dotycz ące złączy drewnianych 
 
Wymiary czopów i gniazd, gł ęboko ści wr ębów, odległo ści wr ębów od ko ńców belek powinny  
być zgodne z PN-92/S-10082. 
Zaleca si ę stosowanie szablonów przy wykonywaniu wr ębów w powtarzalnych elementach  



drewnianych. Czołowe powierzchnie wr ębów i powierzchnie opartych o wr ęby elementów powinny by ć 
wyrównane i wygładzone. 
  
5.3. Wymagania dotycz ące poł ączeń za pomoc ą łączników stalowych 
 
5.3.1. Połączenia na śruby  
 
Otwory na śruby przenosz ące siły powinny mie ć średnic ę równ ą średnicy śrub. Śruby powinny by ć tak 
usytuowane, aby mo żliwe było ich dokr ęcenie. Nale ży zabezpieczy ć śruby przed mo żliwo ścią 
samoczynnego odkr ęcenia si ę przez umieszczenie spr ężystej przekładki mi ędzy podkładk ą i nakr ętką 
oraz zastosowanie przeciwnakr ętki. Zabezpieczenie takie jest obowi ązkowe dla śrub trudnodost ępnych. 
 
5.3.2. Połączenia na gwo ździe (wkr ęty) 
 
Należy wykona ć zgodnie z PN-92/S-10082. 
 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
6.1. Badania w czasie budowy.  
 
6.1.1. Sprawdzenie drewna. 
 
Polega na sprawdzeniu jego klas pod wzgl ędem zgodno ści z wymaganiami podanymi w poszczególnych 
specyfikacjach. W przypadku braku atestów i znaków cechowania klas ę jako ści drewna nale ży okre ślić 
wgPN-82/D-94021 i PN-92/D-95017.Sprawdzenie jako ści drewna polega na stwierdzeniu zgodno ści z 
wymaganiami punktu 2.1. niniejszej SST. 
 
6.1.2. Sprawdzenie ł ączników stalowych 
 
Polega na sprawdzeniu wymaga ń wg punktu 2.2. 
 
6.1.3. Sprawdzenie materiałów izolacyjnych, impregn acyjnych. 
 
Polega na sprawdzeniu zgodno ści z wymaganiami wg punktu 2.3. 
 
6.1.4. Sprawdzenie zł ączy drewnianych.  
 
Wg punktu 5.1. 
 
6.1.5. Sprawdzenie poł ączeń na łączniki stalowe 
 
Wg punktu 5.2. 
 
6.2. Badania po zako ńczeniu budowy. 
 
Jeśli podczas remontu mostu były wykonane badania doty czące poszczególnych elementów konstrukcji i 
stwierdzono ich zgodno ść z wymaganiami, sprawdzenie cało ści konstrukcji polega na potwierdzeniu: 
-zasadniczych wymiarów obiektu mostowego: szeroko ści i długo ści jezdni,  
-dokładno ści wykonania i szczelno ści przylegania wr ębów, styków i poł ączeń 
-dokładno ści dokr ęcenia śrub w poł ączeniach. 
Poza tym nale ży sprawdzi ć, czy: 
-nie ma wad drewna lub uszkodze ń elementów drewnianych, 
-zastosowano wła ściwe środki impregnacyjne. 
 
6.3. Ocena wyników bada ń 
 
Jeżeli wyniki bada ń w czasie i po zako ńczeniu remontu s ą pozytywne nale ży uzna ć, że obiekt mostowy 
nadaje si ę do odbioru. W przypadku stwierdzenia usterek nale ży wykona ć prace naprawcze i zgłosi ć 
obiekt do ponownego odbioru  
W czasie budowy Wykonawca powinien prowadzi ć systematyczne pomiary kontrolne montowanych 
barier i ich zgodno ści z PW, a w szczególno ści usytuowania i posadowienia słupków oraz prawidło wości 
umocowania elementów barier. 
Tolerancje wykonania: 
 - różnica wysoko ści górnej kraw ędzi prowadnicy, a projektowan ą nie powinna przekracza ć: + 5 
cm i - 1 cm, 
 - wymiary wykonanych elementów bariery nie powinny  różnić się od PT o wi ęcej ni ż 1 cm 
 



7. OBMIAR ROBÓT 
 
 Ogólne wymagania dotycz ące obmiaru robót podano w ST DM-00.00.00. Wymagania ogólne.  
Jednostk ą obmiarow ą jest: 
 
m3 - wbudowanego drewna  
 
 
 

 
 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 
Ogólne wymagania dotycz ące odbioru robót podano w SST DM-00.00.00. Wymagania ogólne.  
Odbiór barier ochronnych stalowych dokonuje Inspekt or na budowie. W przypadku stwierdzenia 
odchyle ń Inspektor ustala zakres robót poprawkowych, nakazu je usuni ęcie wadliwie wykonanej warstwy. 
Roboty poprawkowe lub usuni ęcie wadliwie wykonanej podbudowy dokonuje Wykonawca  na swój koszt 
w terminie uzgodnionym z Inspektorem. 
 
9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI 
 
Ogólne wymagania podano w ST DM-00.00.00 Wymagania ogólne.  
Podstaw ą płatno ści jest ilo ść wykonanych i odebranych robót zgodnych z PW, PZJ i ST  w jednostkach 
obmiarowych wg pkt. 7 oraz ocen ą jakości wykonanych robót i ewentualnych zmian wprowadzon ych w 
czasie budowy, a udokumentowanych zapisami w Dzienn iku Budowy przez Inspektora. 
 
Cena obejmuje: 
 
Zapewnienie niezb ędnych środków produkcji, prace pomiarowe i roboty przygoto wawcze, oznakowanie 
robót, dostarczenie materiałów, uło żenie i przymocowanie desek, oczyszczenie pokładu z zanieczyszcze ń 
i grzybów, przeprowadzenie bada ń i pomiarów, uporz ądkowanie terenu. 
 
 
Ogólne wymagania dotycz ące obmiaru podano w SST DM-00.00.00. Wymagania ogólne. 
Płatno ść - za ilo ść m wykonanych i odebranych barier ochronnych zgodn ą z PT i ocen ą jako ści 
wykonanych robót. 
Cena obejmuje: 
 

Zakup, transport bariery na miejsce wbudowania, wyk onanie pomiarów, osadzenie słupków, monta ż 
elementów barier ochronnych, uzupełniaj ące zabiegi antykorozyjne, oczyszczenie terenu budow y po 
zakończeniu robót. 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
Nie dotyczy. 
 


